
مسعود حمیدی/ ایران، عضو اصلی، بنیان‌گذار، 
متولی دبیرخانه و تامین‌کننده اصلی منابع مالی 
سازمان همکاری اقتصادی )اکو( است، کشوری 
که به‌نوعی بالاترین میزان عضویت در سازمان‌های 
متناظر را داشته و به‌نوعی می‌توان گفت بالاترین 
قرابت با کشــورهای عضــو را داراســت. در مؤلفه 
فرهنگــی و زبــان، ایران و زبان فارســی و پیشــینه 
فرهنگــی و اســاطیری این کشــور خیمــه‌گاه این 
ســازمان اســت و ســتون این خیمه‌گاه خراســان 
بزرگ است. به لحاظ تجاری که اصلی‌ترین فلسفه 
تشکیل این سازمان است نیز ایران هارتلند تجارت 
این سازمان است؛ ابتدا این که ایران محور اتصال 
کشــورهای عضو به یکدیگر اســت، ایران به لحاظ 
امنیــت دسترســی‌ها به‌صرفه‌تریــن کشــور برای 
دسترســی این کشــورها به آب‌هــای آزاد و دنیای 
تجارت جهانی اســت. اما همه آن چه گفته شد در 
طول این چند دهه باعث نشد سازمان اکو که بعد از 
اتحادیه اروپا بزرگ‌ترین سازمان منطقه‌ای است و 
کشورهای عضو آن برخلاف دیگر سازمان‌ها هیچ 
اختلاف مرزی و هویتی با همدیگر ندارند، کارنامه 
موفقی مانند اتحادیه اروپا بجا بگذارد که عمده‌ترین 
دلیل آن را باید این‌گونه عنوان کرد که کشورهای 
عضو این ســازمان، خــود بزرگ‌تریــن رقیب برای 
یکدیگر هستند که هم بزرگ‌ترین تولیدکنندگان 
انرژی جهان هستند و هم در محورهای مواصلات 
این کشــورها به اقتصاد جهانی با همدیگر رقابت 

حذفی دارند تا این که مشارکت محور باشند.
به‌طــور مثــال کشــورهای آســیای مرکــزی عضو 
این ســازمان محصور در خشــکی هســتند و برای 
دسترســی به آب‌های آزاد می‌توانند از ســرزمین 
کشورهای عضو استفاده کنند که در این میان کشور 
ایران و پاکستان هر دو رقیب یکدیگر هستند. اما هم 
به لحاظ ژئواکونومیک، هم ژئوپلیتیکی مسیر ایران 
امن‌ترین، ســهل‌ترین و به‌صرفه‌ترین مســیر برای 
دسترسی کشــورهای آســیای مرکزی به آب‌های 
آزاد اســت اما به دلایل زیادی مانند دخالت و نفوذ 
کشورهای دنیای شــرق و برخی تفرقه‌افکنی‌ها، 

هنوز این امر حادث نشده است.
از سویی دیگر کشورهای منطقه آسیای مرکزی و 

افغانستان از یک‌ســو  تمایل جدی برای اتصال به 
دنیای غرب و اروپا دارند کــه در این میان دو رقیب 
جدی وجــود دارد؛ مســیر ترانزیتی ایران و مســیر 
ترانزیتی دریای خزر و آذربایجان که رقابت معکوس 
بین دو کشور در این چند دهه، خروجی مثبتی برای 
سازمان اکو نداشــته اســت. علاوه بر این در بحث 
ســرمایه‌گذاری خارجی و توســعه زیرســاختی در 
کشورهای عضو این سازمان نیز رقابت معکوسی 
بین کشــورهای بنیان‌گذار اصلی ســازمان وجود 
دارد.کشورهای سازمان اکو در منطقه‌ای به وسعت 
7.7 میلیون کیلومترمربع و با جمعیت بیش از نیم 
میلیارد نفری در حال حاضر تجارت درونی حدود 
100 میلیارد دلار را داراست و ایران تقریباً با همه 
کشورهای عضو، مرز خاکی و آبی دارد اما آن چنان 
که باید و شاید نتوانسته است جایگاه محوری خود 
را حداقل در عرصه تجارت با کشور عضو اکو همسان 
با جایگاه ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی خود مطابقت 
دهد.  در مقابل کشور ترکیه امروز بازیگر اصلی اکو 
حداقل در عرصه اقتصاد است و دو کشــور ایران و 
ترکیه اگرچه در مزیت‌های جایگاه همسان هستند 
اما به لحاظ کارکردهای واقعی اقتصاد مانند سرانه 
اقتصادی، سرمایه‌گذاری و صادرات، کشور ترکیه 
پیشرو است و همین موضوع باعث شده بخش عمده 
سرمایه‌گذاری‌های فعلی در کشورهای عضو اکو 

به تجار و سرمایه‌گذاران کشور ترکیه تعلق بگیرد.

چالش‌های اساسی مانع توسعه تجارت 	•
کشورهای اکو

مزیت‌های نسبتی تقریباً همسان کشورهای عضو 

با یکدیگر به خصوص در بخش کشــاورزی و منابع 
زیرزمینی   باعث شده این کشورها رقیب همدیگر 
باشند به همین دلیل تجارت کشورهای عضو این 
سازمان با کشورهای غیرعضو بیشتر است و رقابت 

معکوس بین کشورهای اکو به وجود آمده است.
ناهمسان بودن سیاست‌های اقتصادی و تعرفه‌ای 
کشورهای عضو باعث شده سیاست‌های گمرکی 
متفاوتی با یکدیگر داشته باشند به طوری که برخی 
کشورها تعرفه‌های تجاری بالایی داشته و تجارت 
بین دو کشــوری برای برخی اعضا علاوه بر منفی 
بودن، آثار منفی درون سرزمینی نیز خواهد داشت.

هژمون ایدئولوژی سیاســی بر فضــای اقتصادی 
کشورهای عضو یکی از مهم‌ترین معضلات و موانع 
توسعه تجارت بین کشورهای عضو است؛ از یک‌سو 
ایران به عنوان هارتلند فرهنگی و تمدنی با الگوی 
زبــان فارســی اولویــت اشــتراکی این ســازمان را 
با جهان‌بینی سیاســی خــود همــراه می‌خواهد، 
از یک‌ســو کشــور ترکیه بــا ایدئولــوژی فرهنگی و 
زبانی مشترک ســعی در نفوذ و اســتقرار و تقویت 
جایــگاه خــود در بیــن کشــورهای عضــو دارد و از 
سویی دیگر طرح موضوع گرایش‌های مذهبی نیز 
خــود بــه چالشــی جــدی بیــن کشــورهای عضو 
تبدیل‌شــده اســت. ایــن تعارضــات و تفاوت‌های 
جهان‌بینی‌هــای سیاســی کشــورهای پایه‌گذار 
ســازمان اکو خود عاملی برای در جا زدن توســعه 
همکاری بین کشــورهای عضو این ســازمان شده 
است. هرچند بازیگران این عرصه تلاش می‌کنند 
چنین تعارضاتی را حداقل در صحنه عمومی نیاورند 
اما این واقعیت پشت درهای بســته، آثار خود را در 

چند دهه گذشــته از زمان راه‌اندازی این سازمان 
گذاشته است.رقابت کشورهای پایه‌گذار اکو؛ سه 
کشور ایران، پاکستان و ترکیه به‌عنوان پایه گذاران 
این سازمان به لحاظ ترانزیت و تجارت با هم رقابت 
دارند؛ کشور پاکستان رقیب ایران در نحوه و مسیر 
دسترسی کشورهای آسیای مرکزی به آب‌های آزاد 
است و کشور ترکیه با استفاده از خاک آذربایجان و 
دریای خزر سعی دارد مسیر دسترسی کشورهای 
آسیای مرکزی به بازارهای جهانی را هموار کند. 
علاوه بر این کشــور چین نیز به انحــای مختلف با 
احداث خطوط ریلی و بزرگراه‌هــای مجهز در این 
منطقه سعی در گســترش نفوذ خود در بازارهای 
کشــورهای عضو اکو را دارد.راهبردهای متفاوت 
کشــورهای عضو: کشــورهای عضو اکــو هرکدام 
ســودای جداگانه‌ای در ســر می‌پروراننــد، ترکیه 
ســودای عضویت در اتحادیه اروپا و اقتصــاد آزاد را 
دارد، ایران به دنبال اجــرای اقتصادی مقاومتی و 
درون پایه است، کشور پاکســتان سودای دیگری 
در سر دارد و کشور افغانستان هنوز بلاتکلیف است 
و کشورهای آسیای مرکزی بیشــتر تحت هژمون 
اقتصاد روسیه هستند. اگرچه اقتصاد سیاسی ایران 
طی یک دهه گذشته با چرخش به سمت کشورهای 
همسایه تاثیرات مثبتی داشته و اولویت‌های ایران 
به‌طــرف توســعه تجــارت بــا کشــورهای هم‌جوار 
سوق داده‌شده که داده‌های آماری خود مؤید این 

موضوع است.

پیشنهاد‌های سه گانه	•
آرمان‌گرایانه اســت، اگر بگوییم کشــورهای عضو 
اکو این سازمان را عالی‌ترین نهاد اقتصادی برای 
اجرای سیاست‌های اقتصادی و تجارت منطقه‌ای 
خود می‌دانند که اگر این‌چنین بود، می‌توانستیم 
پیشنهاد بدهیم همه کشورهای عضو اکو یک تعرفه 
پایه یکســان به‌طور مثال 15 درصد بین همدیگر 
را تعیین کنند تــا تجارت بین کشــورها بهبود پیدا 
کند اما با توجه به سیاست‌های اقتصادی متفاوت 
کشورهای عضو شاید عملیاتی شدن این راهبرد اگر 
روی کاغذ هم نهایی شود در مسیر اجرا با مشکلات 
جدی مواجه خواهد شد.اما می‌توان چند پیشنهاد 

واقع‌گرایانه در ایــن زمینه ارائه کــرد؛ ابتدا این که 
ترکیه بــه لحاظ اقتصادی کشــوری ســرمایه‌گذار 
به‌حساب می‌آید و کشور ایران به لحاظ ظرفیت‌های 
بالقوه اقتصــادی که تحت تحریم‌هــای اقتصادی 
هنوز بالفعل نشده‌اند قوی‌ترین کشور در سازمان 
اکو است و کشورهای آسیای مرکزی تشنه توسعه و 
ارتباط با دنیای آزاد و صادرات تولیدات کشاورزی 
و منابــع زیرزمینی خود هســتند که در ســه‌راهی 
انتخاب بین مسیر ایران، دریای خزر و یا پاکستان 
مانده‌اند. اگر ســه کشــور ایران، ترکیه و پاکستان 
به توافق برســند که ایران ســهل‌ترین، امن‌ترین و 
اقتصادی‌ترین مسیر است با اخذ برخی امتیازات 
همکاری مانند سرمایه‌گذاری در منطقه آزاد چابهار 
و سرمایه‌گذاری در تکمیل خطوط ریلی شمال به 
جنوب ایران، زمینه دسترســی کشورهای آسیای 
مرکزی به تجارت جهانی را فراهم کنند.پیشنهاد 
بعدی آن اســت که با توجه به این که ایــران فارغ از 
هر نــوع جهان‌بینی سیاســی هارتلنــد و چهارراه 
ارتباطی بین کشورهای عضو اکو است و می‌تواند 
هم تامین‌کننده بخش عمده نیاز برخی کشورهای 
عضو به انرژی باشــد و هم مقصد برخــی تولیدات 
کشورهای همسایه به خصوص در حوزه تولیدات 
کشاورزی و پوشاک باشد، اما به دلیل تحریم‌های 
بانکی قادر به مراودات دلاری با کشــورهای عضو 
نیست؛ پیشــنهاد می‌شــود برای تســهیل توسعه 
تجارت با ایران همکاری لازم با بانک مرکزی ایران 
برای اجرای سیاســت و راهبرد »ریال آفشور« را در 
دســتور کار قــرار داده و در کشــورهای خود بانک 
متناظر برای اجرای ایــن سیاســت را راه‌اندازی و 
تجهیز کننــد و بدون شــک این کار بــه نفع تمامی 
کشــورهای عضو خواهد بود.علاوه بر این با توجه 
به این واقعیت شــاهد فرار ســرمایه از کشــورهای 
عضو هستیم و کشورهای عضو مانند ایران و آسیای 
مرکزی تشنه سرمایه‌گذاری خارجی هستند؛ زمینه 
ایجاد امنیت سرمایه‌گذاری با اجرای یک سیاست 
همســان در کشــورهای عضو بــا نــرخ تعرفه‌های 
مشخص و بدون رقابت منفی و زمینه تکمیل و توسعه 
پروژه‌های زیرساختی در کشورهای عضو فراهم و 

یک صندوق سرمایه‌گذاری در اکو نیز ایجاد شود.

به بهانه برگزاری اجلاس وزرای خارجه کشورهای عضو اکو در مشهد )4( 

پیشنهاد سه گانه توسعه تجارت »اکو« 
نگاهی به تجارت 40 ساله اکو، موانع و راهکارهای بهبود تجارت بین کشورهای عضو

اخبار

اقتصادی 

 آغاز پرواز مشهد
 به »دمام« عربستان پس از ۹ سال

مدیــرکل فــرودگاه های خراســان رضــوی گفت: 
پرواز مشهد به »دمام« از شهرهای عربستان پس از 
۹ سال برقرار شد و مسیرهای پروازی به عربستان 
از مشهد به سه مســیر افزایش یافت. محمود امانی‌ 
در گفت و گــو با ایرنــا افــزود: پروازهای مشــهد به 
عربستان فقط به شهرهای »جده« و »مدینه« انجام 
می شــد اما از هفته کنونی شــهر »دمام« نیز به این 
پروازهــا افزوده شــد. وی تصریــح کرد: از ۹ ســال 
گذشــته پروازها به مقصد دمام در کشور عربستان 
ســعودی قطع شــده بود که با پیگیری‌هــای انجام 
شده، شرکت هواپیمایی ایران‌ایر عهده‌دار برقراری 
پرواز در این مســیر شــده اســت. مدیرکل فرودگاه 
های خراســان رضوی گفــت: شــرکت هواپیمایی 
ایران‌ایر از سه‌شــنبه ۱۳ آذر جاری نخستین پرواز 
مسافری خود به مقصد دمام را با هواپیمای ایرباس 

۳۱۹ انجام می دهد.

جبران بخشی از کسری آب 
روستاهای استان از منابع شهری

مدیرعامل شــرکت آب و فاضلاب خراسان رضوی 
گفــت: کمبــود آب در حوزه روســتایی اســتان ، به 
میــزان ۷۹۰ لیتر در ثانیه اســت کــه ۳۸۰ لیتر در 
ثانیــه از این کمبــود از منابع شــهری جبران شــده 
اســت. حســین امامی در گفت و گو با ایرنــا افزود: 
جمعیت برخوردار از این حجــم آب ۱۰۹ هزار نفر 
است و سرانه مصرف آب هر روستایی در این استان 
با اقلیم خشک و نیمه خشک ۱۹۳لیتر در ثانیه طی 
هر شبانه روز اســت. وی اضافه کرد: حفر و تجهیز، 
برق رســانی و جابه جایی ۳۷۹ حلقه چــاه، اجرا و 
بازســازی ۶۴۸ کیلومتر خط انتقال و ساخت ۴۳ 
هــزار و ۸۲۰ مترمکعب مخزن و ۱۴ باب ایســتگاه 
پمپاژ نیــز از اقدامات در دســت انجام بــرای تامین 

باقی مانده کسری آب در روستاهاست.

کشف »لپ تاپ« قاچاق در بار بادمجان!
حقدادی/ فرمانــده انتظامــی تربت جــام گفت: 
ماموران انتظامی ایســت و بازرســی شــهید عزتی 
هنگام کنتــرل خودروهای عبــوری در محور تربت 
جام بــه فریمان بــه دو دســتگاه کامیــون حامل بار 
مشکوک شــدند و آن ها را به منظور بررسی بیشتر 
متوقف کردند. سرهنگ ‌احمدرضا شهنواز افزود: 
مامــوران انتظامی در بازرســی از ایــن کامیون ها، 
مقــدار قابــل توجهــی لــپ تــاپ ، تــی وی باکس و 
اقــام رایانه ای قاچــاق را کــه در زیر بــار بادمجان 
جاسازی شده بود، کشف کردند. وی تصریح کرد: 
کارشناســان ارزش تقریبــی این کالاهــای قاچاق 

کشف شده را ۳۵۰ میلیارد ریال برآورد کردند.
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