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تناقض میان قانون بودجه و آیین‌نامه‌های اجرایــی دولت، بار دیگر در ماجرای تعرفه 
واردات خودرو خود را نشــان داده اســت. در حالی‌ که قانون بودجــه ۱۴۰۴ به صراحت 
نرخ حقــوق ورودی خودرو را ۱۰۰ درصــد تعیین کرده، از آغاز ســال تاکنون چند نهاد اجرایی به شــیوه‌ای 
متفاوت با آن عمل کرده‌اند. نتیجه این ناهماهنگی‌ها، ترخیص هزاران خودرو با نرخ‌های پایین‌تر، صدور 
بخشــنامه بازپرداخت وجوه دریافتی، ورود دیــوان عدالــت اداری و بلاتکلیفی نهادهای نظارتی اســت. 

این ماجرا نه فقط یک بحران تعرفه‌ای، بلکه نشانه‌ای از چالش ساختاری در حکمرانی اقتصادی است.

ابهام در آغاز سال؛ کدام نرخ تعرفه ملاک بود؟
از فروردین‌مــاه ۱۴۰۴، بــا وجود تعیین نــرخ قطعــی ۱۰۰ درصدی در 

بند »ر« تبصــره ۱ قانــون بودجه، گمــرک ابتدا ایــن نرخ را در بخشــنامه 

خود گنجاند. اما ســازمان توســعه تجــارت با ارســال نامه‌ای، خواســتار 

توقف اجرای آن شــد. ایــن نامه، منجــر به عقب‌نشــینی گمــرک و ادامه 

ترخیص خودروها با نرخ‌های سال گذشته شد. نرخ‌هایی که برای برخی 

خودروهای وارداتــی، از جمله هیبریدی و تمام برقــی، به ترتیب ۱۵ و ۴ 

درصد بود.

این رفتــار متناقض، حتی از ســوی معاون برنامه‌ریزی ســازمان توســعه 

تجارت نیز به‌طور متناقض تفسیر شــد. وی ادعا کرد که تنها خودروهای 

وارداتی از محل بند »ر« مشــمول تعرفه ۱۰۰ درصدی‌انــد و باقی موارد 

طبق کتاب مقــررات صــادرات و واردات مــاک عمل هســتند. حال آن 

که تبصره مذکور بــه صراحت بیان می کند: » بانک مرکزی مکلف اســت 

حداقـل دو میلیـــارد یورو ... برای واردات خودروی سواری نو و کارکرده 

)حداکثر پنج سال ساخت( اختصاص دهد. متقاضیان واردات با رعایت 

قانون ســامان دهی صنعت خودرو می توانند نســبت به ثبت درخواست 

واردات خــودرو از محــل منابــع ایــن بنــد اقــدام کننــد. حقــوق ورودی 

خودروهای وارداتی از محل ارز تخصیصی ایــن بند صددرصد )٪۱۰۰( 

تعیین می گردد.« 

مصوبه دولت در خرداد؛ آغاز تعارض رسمی با قانون
اواخر خردادماه، دولت با صدور آیین‌نامه‌ای، نرخ حقوق ورودی خودروهای 

با حجم موتور زیر ۲۵۰۰ سی‌سی را به‌صورت پلکانی ۲۰ و 40 درصد تعیین 

کرد. این مصوبه در قالب بخشنامه‌ای توسط سازمان توسعه تجارت و سپس 

گمرک به اجرا درآمد، بــا وجود آن‌که در تضاد آشــکار با متــن قانون بودجه 

۱۴۰۴ بود.

بر پایه همین آیین‌نامه، خودروهایی که تا پیش از ۲۳ خرداد ترخیص شده‌اند، 

مشمول نرخ‌های قبلی محسوب می‌شوند و خودروهای بعد از آن با نرخ‌های 

جدیدِ مصوبه دولت ترخیص می‌شوند. همین تفکیک، مبنای اصلی صدور 

یک بخشنامه دیگر در تیرماه شد که دامنه بحران را گسترده‌تر کرد.

بخشنامه بازپرداخت؛ ضربه به انضباط مالی
طبــق گــزارش خبرگــزاری تســنیم، در ۲۲ تیرمــاه ســازمان حمایت با 

صدور نامه‌ای خطاب به گمرک، تأکید کــرد که به‌دلیل کاهش نرخ‌های 

تعرفه در آیین‌نامــه دولت، مابه‌التفــاوت حقــوق ورودی دریافتی باید به 

واردکنندگان بازگردانده شــود. هدف اعلام‌شــده این تصمیم، حمایت 

از مصرف‌کنندگان و کنترل قیمت بود، اما در عمل، بار مالی آن به دوش 

بودجه عمومی دولت افتاد.

ایــن بخشــنامه نه‌تنها بــا بنــد »ر« قانــون بودجه 

در تعــارض اســت، بلکــه تعهــدی مالــی بــدون 

پشــتوانه بودجــه‌ای مشــخص ایجــاد می‌کنــد. 

در واقــع، به‌جای وصــول مابه‌التفــاوت تعرفه از 

خودروهایی که زیر نرخ قانونی ترخیص شده‌اند، 

دولت در حال بازگردانــدن درآمدهای قبلی به 

واردکنندگان است.

ورود دیوان عدالت؛ تعلیق آیین‌نامه 
دولت

در واکنـش بـه افزایش اعتراض‌هـا، دیـوان عدالـت اداری به موضـوع ورود و 

با شـکایت از مصوبـه هیئـت وزیران، دسـتور توقـف موقـت اجـرای آیین‌نامه 

جدیـد واردات خـودرو را صـادر کـرد. بـر ایـن اسـاس، تـا رسـیدگی نهایـی، 

مبنای تعرفه خودرو همان نـرخ ۱۰۰ درصدی اعلام‌شـده در قانون بودجه 

خواهـد بود. ایـن تصمیم دیـوان، عملاً مـوج دوم سـردرگمی را ایجـاد کرد. 

از ابتـدای امسـال حـدود 14 هـزار خـودرو وارد کشـور شـده کـه احتمـالًا 

بخشـی از آن هـا بـا تعرفـه ۵۵ یـا ۲۰ درصـد ترخیـص شـده‌اند، همچنیـن 

اگـر چـه اخبـار رسـمی هنـوز منتشـر نشـده امـا احتمـالًا بخشـی از وجـوه بـه 

واردکنندگان بازگردانده شده و از سـوی دیگر ترخیص جدید خودرو طبق 

آیین نامه دولت نیز متوقف شـده اسـت. گمـرک در موقعیـت بلاتکلیف قرار 

دارد، سـازمان حمایـت از موضـع خـود عقـب ننشسـته و واردکننـدگان نیـز 

در حـال پیگیـری حقـوق خـود هسـتند. آن هـم در شـرایطی کـه خبرگزاری 

فارس بـه نقـل از مفتـح قائم مقـام وزیـر صمت گفته اسـت تا مشـخص شـدن 

 تعرفـه هـا قیمـت خودروهـای عرضـه شـده در سـامانه خودروهـای وارداتی 

علی الحساب محاسبه می شود.

تهدید منابع درآمدی دولت
همـان طـور کـه گفتـه شـد، بررسـی‌ها نشـان می‌دهـد بیـش از ۱۴ هـزار 

دسـتگاه خـودرو از ابتـدای سـال جاری بـا نرخ‌هایـی کمتـر از تعرفـه مصوب 

قانـون بودجـه ترخیـص شـده‌اند. با توجـه به ایـن که سـال گذشـته 60 هزار 

دسـتگاه خودروی وارداتی وارد کشـور شـده بود و پیـش بینی می شـود این 

رقم در سـال جاری تغییـر خیلی زیادی نداشـته باشـد، باید گفـت این حجم 

از ترخیص با تعرفه پایین‌تر، کسـری در درآمدهای دولت ایجاد خواهد کرد 

در صورتـی که هیـچ ردیـف جبرانی بـرای آن تعریف نشـده اسـت.

از سـوی دیگر، اقدام سـازمان حمایت بـرای بازپرداخـت بـه واردکنندگان، 

در صـورت تـداوم، می‌توانـد بـه شـکل‌گیری یـک کسـری پنهـان در منابـع 

عمومی بینجامد. این رونـد، نه‌تنها خلاف منطق قانون‌گـذاری و اصل عدم 

تحمیـل هزینـه بـدون مصوبه بـه دولت اسـت، بلکـه بـا سیاسـت کلان دولت 

برای افزایـش حقـوق ورودی جهت کنتـرل واردات نیـز در تضاد قـرار دارد.

لزوم ورود نهادهای نظارتی؛ مجلس باید تعیین تکلیف کند
با پیچیده‌شدن ابعاد ماجرا، اکنون نقش نهادهای نظارتی همچون دیوان محاسبات 

کشــور، دیوان عدالت اداری و هیئت تطبیق مقررات بیش از پیش برجسته شده 

است. به نظر می‌رسد ادامه روند فعلی، ضمن تضعیف قانون بودجه، به بی‌اعتمادی 

فعالان اقتصادی و گمرکات منجر می‌شود.

برخی کارشناســان معتقدند دولت برای اصلاح شــرایط باید هرچه زودتر لایحه 

متمم بودجه یا اصلاح آیین‌نامه را ارائه دهد تا وضعیت تعرفه‌ها شفاف و قانونی شود.

لطفاً قانون را به رسمیت بشناسید!
مسئله تعرفه واردات خودرو در سال ۱۴۰۴، آزمون مهمی برای التزام دولت به 

قانون بودجه است. تجربه سال‌های اخیر نشان داده که بی‌اعتنایی به قوانین 

بالادســتی و صدور بخشنامه‌های شــتاب‌زده، هزینه‌های سنگینی به دولت و 

اعتماد عمومی تحمیل می‌کند. اکنون نه‌فقط واردات خودرو که اعتبار بودجه 

و شــفافیت مالی، مورد ســوال قرار گرفته که در صورت برخــورد نکردن و حل 

و فصل قانونی قاطع می تواند نگران کننده باشــد. راه‌حل، بازگشــت به اصل 

قانون و تعیین تکلیف ســریع و شفاف توسط نهادهای مســئول است؛ پیش از 

آن‌که تبعات مالی و سیاسی این سردرگمی بیشتر شود. این نکته را باید یادآور 

شد که آمارهای سال گذشته نشــان می دهد در سالی که واردات خودروهای 

خارجی سقف های جدیدی ثبت کرد، تنها 60 هزار خودرو وارد کشور شد و به 

نظر نمی رسد این رقم در سال جاری تفاوت بسیار زیادی با سال گذشته داشته 

باشــد. از ســوی دیگر نگاهی به قیمت خودروهای وارداتی نشان می دهد که 

واردات این کالاها، تاثیر چندانی به هســته اصلی بازار خودروی کشــور که در 

دست خودروهای پرتیراژ است نخواهد گذاشت. همه این ها موید این مطلب 

است که اصل موضوع واردات خودرو، چندان گسترده نیست، اما آن چه اهمیت 

دارد، لــزوم حفظ اعتبار ســازوکارهای قانونی، به خصوص پــس از تصویب در 

مجلس است. سوال جدی ای که از دولت باید پرسید این است که در صورتی که 

تعرفه واردات خودرو مورد تایید دولت نبود، زمان اعتراض و حل و فصل آن قبل 

از تصویب و ابلاغ بودجه بوده است، نه چند ماه پس از آغاز سال که طبعاً فعالان 

اقتصادی، برنامه ریزی مالی و اقتصادی خود را مطابق بودجه تنظیم کرده اند. 

بلاتکلیفی تعرفه خودرو؛ مسئله کوچک، چالش بزرگ
با وجود سهم ناچیز خودروهای وارداتی در بازار، بلاتکلیفی در تعیین تعرفه، به چالشی پرهزینه برای دولت و انضباط مالی بدل شده است

هشدار عضو کمیسیون اصل 90 نسبت به ترک فعل سازمان ثبت 
خضریان: بیش از ۹۰ درصد معاملات ملک در کشور همچنان با قولنامه‌های عادی انجام می‌شود!

عضو کمیســیون اصل ۹۰ مجلس گفت: با وجــود تصویب قانون ثبت رســمی 

معاملات، ۹۰ درصد معاملات ملکی هنوز با قولنامه‌های عادی انجام می‌شود. 

سازمان ثبت به وعده‌هایش عمل نکرده و با مجوزهای انحصاری به نفع سردفتران، 

به کارخانه تولید اسناد غیررسمی تبدیل شده است. لذا مجلس از تمام ابزارهای 

نظارتی برای پایان این وضعیت استفاده می‌کند.

علی خضریان عضو کمیســیون اصل 90 مجلس در گفت و گو بــا خانه ملت، با 

اشاره به جلسه این کمیسیون با رئیس سازمان ثبت اسناد و املاک کشور گفت: 

برای سومین بار، کمیسیون اصل 90 میزبان رئیس سازمان ثبت اسناد و املاک 

کشور خواهد بود تا به یک موضوع مشخص و حیاتی رسیدگی کند؛ انفعال، تعلل 

و ‎ترک فعل آشکار این سازمان در اجرای قانون الزام به ثبت رسمی معاملات که 

این قانون، مطالبه‌ای راهبردی از سوی رهبر معظم انقلاب و یک گام اساسی برای 

تضمین حقوق مالکیت مردم بود، اما متأسفانه عملکرد ‎سازمان ثبت تا امروز، دقیقاً 

در نقطه مقابل اهداف قانون قرار داشته است.

انحصار غیرقانونی سکوی کاتب
خضریان با بیان این که دو ماه از تذکر قبلی ما درباره انحصار غیرقانونی سکوی 

‎کاتب متعلق به کانون سردفتران گذشته است، گفت: انتظار می‌رفت سازمان 

ثبت به عنوان مجری قانون، فوراً برای شکســتن این انحصار و ایجاد یک محیط 

رقابتی برای اتصال سایر سکوهای بخش خصوصی اقدام کند. اما گزارش‌های 

مستند نشان می‌دهد که با گذشت ماه‌ها، هنوز حتی یک سکو هم موفق به دریافت 

مجوز اتصال نشده است. این یعنی انحصار به نفع یک کانون صنفی، با بهانه‌های 

تکراری فنی و امنیتی، همچنان پابرجاست که مصداق بارز ‎رانت و نقض قوانین 

رقابت است.

2 ماه از مهلت مصوب کمیسیون گذشت
نماینده تهران در مجلس شــورای اســامی با تأکید بر این که وعده‌های رئیس 

سازمان ثبت یک به یک زیر پا گذاشته شده است، گفت: مهلت مصوب کمیسیون 

برای اقدام، پایان اردیبهشت بود که سپری شد. وعده صریح آقای بابایی، رئیس 

سازمان، برای اتصال سکوها در تیرماه نیز محقق نشد و نامه‌نگاری‌های مکرر و 

مستند سکوها برای دریافت دسترسی فنی، بی‌پاسخ مانده است. این حجم از 

خلف وعده از سوی یک نهاد حاکمیتی در ‎قوه قضاییه پذیرفتنی نیست.

کارخانه ای برای تولید اسناد غیررسمی!
خضریان ادامه داد: اما فاجعه‌بارتر، کارنامه میدانی اجرای قانون اســت. هدف 

اصلی، پایــان دادن به معاملات غیررســمی بود، امــا امروز بیــش از ۹۰ درصد 

معاملات ملک در کشــور همچنــان با قولنامه‌هــای عادی انجام می‌شــود! این 

یعنــی قانــون روی کاغذ مانده اســت. بدتــر آن که 

خودِ ســازمان ثبت اسناد و املاک کشــور، با دادن 

دسترسی قولنامه‌نویسی به مشــاوران املاک در 

سکوی کاتب، عملًا به ‎کارخانه تولید اسناد عادی 

تبدیل شــده و یک انحراف آشــکار از وظیفه ذاتی و 

قانونی رخ داده است. 

عضو کمیسیون اصل 90 در پایان گفت: جلسه پیش رو، اتمام حجت با سازمان 

ثبت اسناد و املاک کشــور اســت. صبر ما در برابر این وضعیت به پایان رسیده و 

دیگر شنونده وعده‌های پوچ و تکراری نخواهیم بود. ما به عنوان نمایندگان مردم 

قاطعانه در برابر این حجم از تعلل و انحصارطلبی می‌ایستیم و از تمام ابزارهای 

نظارتی خود برای پایان دادن به این وضعیت استفاده خواهیم کرد. حقوق مالکیت 

و امنیت معاملات مردم بازیچه نیست که با انفعال یک دستگاه، این‌گونه به خطر 

بیفتد چراکه سازمان ثبت باید فوراً به وظایف قانونی خود عمل کند.
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 پیش فروش قطعی انواع مسکوکات طلا 
به زودی آغاز می شود

بانک مرکزی- پیش فروش قطعی انواع مســکوکات طلا، ضرب ســال‌های 
۱۳۸۶، ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ برای سررسیدهای ۳۰ آذرماه، ۳۰ دی ماه، ۳۰ 

بهمن ماه و ۲۸ اسفند ماه ۱۴۰۴ به زودی از طریق مرکز مبادله ارز و طلای 

ایران انجام می شــود. متقاضیانی که در مراحل قبلی پیش فروش موفق به 

خرید سکه شده اند نیز می توانند در این مرحله شرکت کنند. جزئیات بیشتر 

طرح از طریق سامانه مبادله ارز و طلای ایران به متقاضیان اعلام می شود.

انتقاد قطعه سازان از کاهش تعرفه های خودرو
فارس- محمدرضا نجفی منش رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازی 
با انتقاد از کاهش تعرفــه واردات خودرو بیان کرد: اگر قرار اســت تعرفه 

واردات خودرو ۲۰ درصد باشــد باید تعرفه واردات قطعات خودرو کمتر 

از این رقم باشد زیرا با این شرایط امکان ادامه حیات تولیدکننده داخلی 

وجود ندارد. وی با بیان این که وضعیت قطعه سازان خوب نیست، گفت: 

براساس شــاخص مدیران خرید )شامخ(، شــامخ صنعت کشور به حدود 

۴۲ درصد و شــاخص صنعت خودرو به حدود ۲۴ درصد رسیده و این در 

حالی اســت که اگر این رقم کمتر از ۵۰ درصد باشد به منزله آن است که 

وضع آن صنعت خراب وصنعت در رکود اســت. وی با بیان این که بخش 

عمده مشکل صنعت خودروسازی نقدینگی اســت،گفت: زیان انباشته 

خودروسازان به ۲۸۰ هزار میلیارد تومان رسیده است.

قبولی 97 هزار نفری در کنکور ۶ میلیون نفری 
نهضت مسکن!

فارس- با گذشت سه ســال از آغاز نهضت ملی مسکن، تنها ۱۴ درصد از 
میلیون‌ها متقاضی موفق به عبور از فیلترهای تأیید وزارت راه شده‌اند و 

کمتر از ۱.۵ درصد کل ثبت‌نام‌کنندگان تا امروز به نقطه‌ای رسیده‌اند که 

بتوان درباره اعطای قطعی تسهیلات به آن‌ها سخن گفت.

 هشدار فعالان اقتصاد درباره بحران
 نهاده‌های دامی

فارس- بیش از ۱۲۰ فعال اقتصادی با ارسال نامه‌ای به رئیس کمیسیون 
اصل ۹۰ مجلس، هشــدار دادند که ذخایر نهاده به پایین‌ترین ســطح در 

سال‌های اخیر رسیده و کشور در آستانه یک بحران جدی قرار دارد.

سقف برداشت نقدی در بانک‌ها برای ارز اربعین 
۶۰ میلیون تومان شد

تسنیم- در آستانه اربعین حسینی 1404 و همزمان با آغاز فروش ارز ویژه این 
ایام، سقف برداشت نقدی با کارت‌های شتابی از پایانه‌های شعب 4 بانک عامل 

به‌طور موقت افزایش یافت. بر این اساس، بانک‌های ملی ایران، صادرات ایران، 

تجارت و پست‌بانک ایران به‌عنوان بانک‌های منتخب در عرضه ارز اربعین، از 4 

مردادماه تا 22 مردادماه 1404 سقف برداشت از پایانه‌های داخل شعب را برای 

کارت‌های شتابی تا 600 میلیون ریال )60 میلیون تومان( افزایش داده‌اند.

 


