
 
گروه اقتصاد- مالیات بــر خانه‌های خالی قرار بــود یکی از ابزارهای مهــم تنظیم بازار 
مســکن باشــد؛ ابزاری نه صرفــاً برای پرکــردن خزانــه دولت، بلکــه بــرای وادارکردن 
مالکان به عرضه واحدهای بلااستفاده به بازار. منطق قانون ساده بود: اگر خالی نگه 
داشتن خانه پرهزینه شود، بخشی از واحدهای احتکارشده وارد بازار خرید و اجاره 
می‌شــود و فشــار بر مســتأجران و متقاضیان مصرفی کاهش می‌یابــد. اما عملکرد 
این پایه مالیاتی در ســال ۱۴۰۴ تصویر دیگری نشــان می‌دهد. کل وصولی مالیات 
بر خانه‌هــای خالی در این ســال فقط ۷ میلیارد تومان بوده اســت؛ رقمــی ناچیز در 
برابر ابعاد بازار مسکن و حتی کمتر از عملکرد سال قبل از آن. در سال ۱۴۰۳ درآمد 
دولت از این محل، ۱۶ میلیارد و ۲۷۴ میلیون تومان اعلام شده بود؛ رقمی که خود 
نیز بسیار محدود بود و عمدتاً به مالیات متعلقه سال ۱۴۰۲ مربوط می‌شد. اکنون 
پرســش اصلی این اســت: قانونی که با هدف مقابله با احتکار مســکن و حمایت از 
مستأجران تصویب شد، چرا پس از چند سال اجرا به خروجی‌ای معادل قیمت چند 
واحد آپارتمان در تهران محدود مانده است؟ پاسخ را باید در زنجیره‌ای از ضعف‌ها 
جست‌وجو کرد: نبود داده دقیق، اختلاف آماری، خوداظهاری ناقص، اتصال نامؤثر 

سامانه‌ها و ناتوانی در شناسایی قطعی خانه‌های خالی.

قانونی با هدف درست، اما اجرای ناتمام
مالیات بر خانه‌های خالی ذیــل اصلاح ماده ۵۴ 

مکرر قانــون مالیات‌های مســتقیم از آذر ۱۳۹۹ 

وارد مرحلــه اجرا شــد. طبــق قانــون، واحدهای 

مسکونی خالی در سال نخست مشمول مالیاتی 

معــادل ۶ برابر مالیــات متعلقــه بر درآمــد اجاره 

می‌شوند و این ضریب در ســال‌های بعد افزایش 

می‌یابد. برای مالــکان دارای بیــش از پنج واحد 

خالی نیز ضرایب ســنگین‌تری پیش‌بینی شــده 

است.

روی کاغذ، چنین جریمه‌ای باید بازدارنده باشد. 

اما تجربه چند سال گذشته نشــان داده است که 

شدت نرخ مالیات زمانی اثرگذار است که احتمال 

شناسایی، مطالبه و وصول آن بالا باشد. اگر مالک 

بدانــد احتمال شناســایی پایین اســت یــا فرایند 

تشــخیص و وصول با اختلال روبه‌روســت، حتی 

نرخ‌های سنگین نیز رفتار او را تغییر نمی‌دهد.

پیام بزرگ عملکرد تنها 7 میلیاردی
رقم ۷ میلیارد تومان از چند جهت معنادار است. 

نخســت آنکه هیچ تناســبی با برآوردهای موجود 

درباره تعــداد خانه‌هــای خالی در کشــور ندارد. 

طی سال‌های گذشــته بارها از وجود صدها هزار 

تا چند میلیون واحد خالی سخن گفته شده است؛ 

واحدهایی کــه بخشــی از آن ها به انگیــزه حفظ 

ارزش دارایی، کســب ســود ســرمایه‌ای یا انتظار 

برای رشد قیمت از چرخه مصرف خارج مانده‌اند.

دوم آنکه این عدد نشان می‌دهد فقط بخش بسیار 

کوچکی از خانه‌های خالی یا شناســایی شده‌اند 

یا پرونده مالیاتی آن ها بــه مرحله قطعی و وصول 

رسیده اســت. ســوم آنکه کاهش عملکرد نسبت 

به ســال قبل پیام منفی‌تــری دارد. اگــر قانون در 

حال بلوغ اجرایی بود، انتظــار می‌رفت با تکمیل 

سامانه‌ها و افزایش همکاری دستگاه‌ها، عملکرد 

آن بهبود یابد؛ اما کاهش وصولــی از بیش از ۱۶ 

میلیارد تومان به ۷ میلیارد تومان نشان می‌دهد 

مسیر اجرا همچنان با اختلال جدی روبه‌روست.

 خانه های خالی؛ از 500 هزار
 تا 2.8 میلیون واحد

یکی از نشــانه‌های این اختلال، اختلاف شــدید 

آمارهاســت. گزارش آبان ســال گذشــته »دنیای 

اقتصاد« بــه مطالعــه‌ای از دانشــکده مهندســی 

عمران دانشــگاه علم و صنعت ایران اشــاره کرده 

که ضعف اصلی روند شناسایی خانه‌های خالی را 

»نبود شفافیت و روش‌شناسی روشن« می داند. در 

آن جا آمده است که یکی از مقامات دولتی تعداد 

خانه‌های خالی شناسایی‌شــده توســط ســامانه 

املاک و اســکان را ۵۰۰ هزار واحد اعلام کرده؛ 

در حالی که یک نماینده مجلس این عدد را حدود 

۲ میلیون و ۷۰۰ هزار واحد دانسته و در کنار این 

ارقام، آمارهای ۲.۶ و ۲.۸ میلیون واحد نیز مطرح 

شده است.

این اختلاف، نشانه نبود تصویر واحد از مسئله‌ای 

اســت که قرار اســت مبنای مالیات‌ســتانی قرار 

گیرد. وقتی سیاست‌گذار نمی‌داند با ۵۰۰ هزار 

واحد خالی مواجه اســت یا با حدود ۲.۷ میلیون 

واحد، طبیعی اســت که ابزار مالیاتی نیز در اجرا 

دچار بن‌بست شود.

خوداظهاری؛ گلوگاه پر ریسک قانون
سامانه ملی املاک و اسکان قرار بود پایگاه اصلی 

داده‌های ســکونتی کشــور باشــد. دولــت برای 

اجرای این قانون باید بداند هر ملک متعلق به چه 

کسی است، چه کسی در آن ساکن است، چه مدت 

خالی مانده و آیا مالک اطلاعات درست ثبت کرده 

است یا نه. اما این ســامانه از ابتدا با چالش‌هایی 

چون مشارکت پایین مردم، ثبت ناقص اطلاعات، 

بی‌اعتمادی عمومی، اتصال ناکامل دستگاه‌ها و 

نبود سازوکار مؤثر راستی‌آزمایی روبه‌رو بود.

وابستگی زیاد به خوداظهاری، یکی از ضعف‌های 

اصلــی این ســازوکار اســت. مالکی کــه احتمال 

می‌دهد مشــمول مالیات سنگین شــود، انگیزه 

چندانی بــرای ثبت دقیــق وضعیت ملــک خالی 

خود نــدارد. در نتیجه، اگــر داده‌های ســامانه با 

اطلاعــات ثبــت اســناد، شــهرداری‌ها، شــرکت 

پســت، شــرکت‌های خدمات‌رســان، معاملات و 

اجاره‌نامه‌ها تطبیق داده نشــود، شناسایی خانه 

خالی یا با خطا همراه می‌شود یا اساساً به مرحله 

مطالبه مالیات نمی‌رسد.

معمای اثبات 120 روز خالی
پیچیدگی خود قانــون نیز اجرای آن را دشــوارتر 

کرده اســت. طبــق توضیــح کارشناســان بــازار 

مسکن، برای آنکه یک واحد، خانه خالی محسوب 

شود، چند شرط باید همزمان برقرار باشد: ملک 

باید مســکونی باشــد، در شــهرهای بالای ۱۰۰ 

هــزار نفر جمعیت قرار داشــته باشــد، دســت‌کم 

۱۲۰ روز متوالی خالی مانده باشد و اطلاعات آن 

در سامانه ملی املاک و اســکان ثبت شده باشد. 

همین شروط پرسش‌های اجرایی متعددی ایجاد 

می‌کند: خالــی بــودن ۱۲۰ روزه چگونــه اثبات 

می‌شود؟ مصرف اندک آب و برق نشانه سکونت 

است یا تلاشی برای فرار از شناسایی؟ اگر ملکی 

اصلًا در ســامانه ثبت نشــده باشــد، چگونــه وارد 

فرایند مالیاتی می‌شود؟

شهرداری‌ها هم به فرایند شناسایی 
اضافه شدند

در اردیبهشت ۱۴۰۳ و در قالب قانون ساماندهی 

بازار زمین، مسکن و اجاره‌بها تلاش شد بخشی از 

این ضعف جبران شود. بر اساس اصلاحات جدید، 

شــهرداری‌های شــهرهای بالای ۱۰۰ هــزار نفر 

جمعیت مکلف شدند واحدهای خالی را شناسایی 

و اطلاعات آن ها را به وزارت راه و شهرسازی ارسال 

کنند تا پس از تطبیق با ســامانه املاک و اســکان، 

پرونده‌ها به سازمان امور مالیاتی ارجاع شود. این 

اصلاح نشــان می‌دهد قانون‌گذار نیز پذیرفته که 

حلقه مفقوده اصلی، شناسایی و داده است.

با ایــن حــال، افــزوده شــدن شــهرداری‌ها به 

فرایند شناســایی به‌تنهایــی کافی نیســت. تا 

زمانــی که پایگاه‌هــای اطلاعاتی ثبت اســناد، 

شــهرداری‌ها، ســازمان امور مالیاتی، شرکت 

پست، شرکت‌های خدمات‌رســان و وزارت راه 

به‌صورت دقیق و عملیاتی به هم متصل نشوند، 

مالیات بر خانه‌هــای خالی همچنان در مرحله 

تشخیص متوقف می‌ماند.

مسکن با یک مالیات درمان نمی شود
البته باید توجه داشــت که بحران مسکن فقط 

با مالیــات بر خانه‌هــای خالی حل نمی‌شــود. 

تورم بالا، کاهش قدرت خریــد خانوارها، افت 

تولیــد مســکن مصرفی، رشــد قیمــت زمین و 

تبدیل مسکن به پناهگاه ســرمایه، ریشه‌هایی 

عمیق‌تر از خالی ماندن بخشی از واحدها دارد. 

این مالیات در بهترین حالــت می‌تواند یکی از 

ابزارهای مکمل تنظیم بازار باشــد، نه راه‌حل 

اصلی.

با این همه، ناکامی همین ابزار محدود نیز پیام 

مهمــی دارد. سیاســت‌گذار حتــی در اجرای 

ابزارهای مکمل تنظیم بازار نیز با ضعف جدی 

داده‌ای و نهادی روبه‌روست.

فاصله قانون تا بازار
عملکرد ۷ میلیارد تومانی سال ۱۴۰۴ نشان 

می‌دهد مشــکل اصلی با افزایــش نرخ مالیات 

یــا ســنگین‌تر کــردن جرایم حــل نمی‌شــود. 

پیش‌شرط موفقیت، تکمیل زنجیره اطلاعاتی، 

اتصــال واقعــی دســتگاه‌ها، شفاف‌ســازی 

دارایی‌هــای ملکی نهادهای عمومی، انتشــار 

داده‌هــای قابل راســتی‌آزمایی و ساده‌ســازی 

فرایندهای قانونی است.

مالیات بر خانه‌های خالی قرار نبود منبع مهم 

درآمدی دولت باشــد؛ قــرار بود رفتــار مالکان 

را تغییر دهــد. اما وقتی خروجــی آن به فقط ۷ 

میلیارد تومان محدود می‌شود، می‌توان تردید 

کرد که اثر بازدارندگی آن نیز جدی بوده باشد. 

این عدد بیش از آنکه نشانه اجرای قانون باشد، 

یادآور فاصله عمیق میان سیاست‌گذاری روی 

کاغذ و واقعیت بازار مسکن است؛ بازاری که با 

سامانه ناقص، آمارهای متناقض و اجرای ناتمام 

تنظیم نمی‌شود.

فقط ۷ میلیارد!
عملکرد مالیات بر خانه‌های خالی در سال ۱۴۰۴ نشان می‌دهد این قانون همچنان در مرحله شناسایی و اجرا گرفتار است و خروجی آن به فقط ۷ میلیارد تومان رسیده است
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خودرو در اتوبان گرانی
ایران‌خودرو با استناد به دستورالعمل شورای رقابت، قیمت محصولاتش را تا حدود ۵۰ درصد افزایش 

داد؛ وزارت صمت می‌گوید با روش فعلی قیمت‌گذاری موافق نیست اما ناچار به اجرای قانون است 

افزایش ناگهانی قیمت محصولات ایران‌خودرو در روز ۲۷ خرداد، بازار خودرو و افکار 
عمومی را با موجی از پرســش‌ها روبه‌رو کرد. این شرکت با انتشــار نامه‌ای در سامانه 
کدال از افزایــش قابل توجه قیمــت محصولات خود خبر داد؛ افزایشــی کــه در برخی 
خودروها به حدود ۳۰ تا ۵۰ درصد می‌رسید. یک روز بعد وزارت صمت اعلام کرد بین 
محاســبات ایران‌خودرو و ســازمان حمایت اختلاف وجود دارد و قیمت‌ها باید اصلاح 
شود. در نهایت اصلاحیه‌ای منتشر شد که نشان می‌دهد اگرچه برخی قیمت‌ها اندکی 
کاهش یافته‌اند، اما افزایش اصلی همچنان پابرجاســت. مرور رویدادهای این ســه 
روز نشان می‌دهد ماجرای گرانی خودرو بیش از آنکه یک تصمیم ساده باشد، حاصل 

زنجیره‌ای از مقررات، اختلاف محاسبات و ساختار انحصاری بازار خودرو است.

آغاز ماجرا با نامه کدال
۲۷ خــرداد، مدیرعامل ایران‌خودرو، با انتشــار 

نامه‌ای در ســامانه کــدال از اعمــال قیمت‌های 

جدیــد بــرای محصولات این شــرکت خبــر داد. 

بررســی فهرســت اعلامی نشــان مــی‌داد بهای 

خودروها در بســیاری از مدل‌ها بیــن ۳۰ تا ۵۰ 

درصــد افزایــش یافتــه اســت؛ افزایشــی کــه به 

سرعت بازتاب گســترده‌ای در بازار و شبکه‌های 

اجتماعــی پیــدا کــرد. در میــان نمونه‌هــای 

 »XU7P اعلام‌شده، قیمت »سورن پلاس با موتور

بــه حــدود یــک میلیــارد و ۵۳۰ میلیــون تومان 

رســید. »رانا پلاس بــا موتــور TU5P« نیز حدود 

یک میلیارد و ۵۳۵ میلیون تومان قیمت‌گذاری 

شد. همچنین »دنا پلاس توربوشــارژ اتوماتیک 

آپشــنال« با قیمت پایه حدود دو میلیارد و ۵۳۰ 

میلیون تومــان در فهرســت جدید قــرار گرفت. 

ایــن ارقــام نســبت بــه قیمت‌هــای قبلــی رشــد 

قابل توجهی داشــتند و همین مســئله موجی از 

واکنش‌ها را به همراه داشت. ایران‌خودرو دلیل 

این افزایش را رشد هزینه‌های تولید و مجوزهای 

صادرشده بر اساس دستورالعمل شورای رقابت 

بیان کرد.

مجوز افزایش قیمت از کجا آمد؟
حمایــت  ســازمان  توضیحــات  اســاس  بــر 

مصرف‌کننــدگان و تولیدکننــدگان، مبنــای 

افزایــش قیمت خودرو به مصوبه شــورای رقابت 

بازمی‌گــردد. شــورای رقابت صنعــت خودروی 

داخلی را »انحصاری« تشخیص داده و به همین 

دلیــل بــرای آن دســتورالعمل قیمت‌گــذاری 

تعییــن کــرده اســت. طبق ایــن دســتورالعمل، 

خودروســازان بایــد اســناد مالــی و هزینه‌هــای 

تولید خود را به سازمان حمایت ارائه دهند. این 

سازمان پس از بررسی صورت‌های مالی، قیمت 

قابــل قبول را محاســبه و اعــام می‌کنــد. با این 

حال یک بند مهم در ایــن فرایند وجود دارد؛ اگر 

سازمان حمایت ظرف یک ماه درباره قیمت‌های 

پیشنهادی خودروســاز اعلام نظر نکند، شرکت 

خودروساز می‌تواند قیمت‌های پیشنهادی خود 

را اعلام کند. همین سازوکار باعث شده است که 

گاهی اعلام قیمت اولیه از ســوی خودروساز 

انجام شود و سپس اصلاحات احتمالی صورت 

گیرد.

اختلاف ایران‌خودرو و سازمان حمایت
یــک روز پــس از اعــام قیمت‌ها، ســخنگوی 

وزارت صنعت، معدن و تجــارت اعلام کرد که 

بین ارقام اعلامــی ایران‌خودرو و محاســبات 

سازمان حمایت اختلاف وجود دارد. به گفته 

عزت‌ا... زارعی، ایران‌خودرو اسناد مالی خود 

را ارائه کرده و ســازمان حمایت نیز بر اســاس 

دستورالعمل شــورای رقابت در حال بررسی 

آن‎هــا بوده اســت، امــا در اعــام قیمــت نهایی، 

شــرکت خودروســاز ارقامی بالاتر از محاسبات 

ســازمان حمایت منتشــر کرده اســت. به همین 

دلیل قرار شد قیمت‌ها اصلاح و نسخه جدید آن 

در سامانه کدال منتشر شود.

اصلاحیه؛ کاهش‌های محدود
پس از انتشــار اصلاحیه قیمت‌ها مشــخص شد 

تغییرات چندان گســترده نیســت. بخش عمده 

قیمت‌های اعلامی بــدون تغییر باقی ماند و تنها 

چند مدل با کاهش نسبی مواجه شدند.

بر اســاس اصلاحیــه منتشرشــده، قیمــت »تارا 

توربو« حــدود ۲۲ میلیون تومــان کاهش یافت. 

»دنا پــاس دســتی شــش‌دنده« نیــز نزدیک به 

۱۲ میلیــون و ۹۰۰ هــزار تومــان ارزان‌تر شــد. 

همچنیــن قیمــت »پــژو ۲۰۷ دســتی بــا موتور 

TU5P« حــدود ۵۰ میلیون تومــان کاهش پیدا 

کرد.

بــا وجود ایــن اصلاحــات، ســطح کلــی افزایش 

قیمت‌ها همچنــان بالا باقــی ماند و بســیاری از 

خودروها نسبت به ماه‌های گذشته با رشد قابل 

توجهی عرضه می‌شوند.

گرانی‌های پیاپی در یک سال اخیر
افزایش اخیر در حالــی رخ داده که ایران‌خودرو 

در ســال گذشــته نیز چند بار قیمت محصولات 

خود را بالا برده بود. در بهمن ســال گذشته این 

شــرکت بدون دریافت مجوز رسمی قیمت‌های 

جدیــدی اعــام کــرد کــه بــا واکنــش نهادهای 

نظارتی روبه‌رو شد، هرچند در نهایت قیمت‌های 

مصوب با اندکی کاهش تأیید شد. از سوی دیگر 

در فروردین و اردیبهشت امسال نیز تغییراتی در 

قیمت برخی محصولات به دلیل افزایش »دیون 

دولتی« اعلام شد. به عنوان نمونه قیمت خودرو 

»ری‌را« حدود ۱۵۰ میلیــون تومان و »پژو ۲۰۷ 

اتوماتیــک ســقف فلــزی« حــدود ۱۰۰ میلیون 

تومان افزایش یافت.

وزارت صمت: با این روش قیمت‌گذاری 
موافق نیستیم

در میان این تحولات، وزارت صمت نیز موضعی 

متفــاوت مطــرح کــرده اســت. ســخنگوی ایــن 

وزارتخانــه اعلام کرده ممکن اســت روش فعلی 

محاســبه قیمت خودرو از نظر ســازمان حمایت 

منطقی نباشد، اما به دلیل الزام قانونی ناشی 

از دستورالعمل شورای رقابت، امکان استفاده 

از روش‌های جایگزین وجود ندارد.

بــه گفتــه او، روش‌هایــی ماننــد مقایســه بــا 

بررســی  یــا  خارجــی  مشــابه  خودروهــای 

دقیــق قیمــت قطعــات نیــز می‌توانــد مبنای 

قیمت‌گــذاری قرار گیــرد، اما در حــال حاضر 

دستورالعمل شورای رقابت اجازه استفاده از 

این روش‌ها را نمی‌دهد.

در چنین شرایطی، افزایش اخیر قیمت‌ها در 

حالی رقم خورده که بازار خــودرو همچنان با 

مشــکلاتی مانند فاصله زیاد قیمت کارخانه و 

بــازار، محدودیت عرضه و ســاختار انحصاری 

روبه‌روســت؛ وضعیتی که به اعتقاد بســیاری 

از کارشناســان، تــا زمــان اصلاح آن، نوســان 

و جهش‌هــای قیمتــی در بــازار خــودرو ادامه 

خواهد داشت.

اخبار

افزایش 10 درصدی سود 
سپرده و    وام در     دستورکار

براســاس شــنیده‌ها ، بانــک مرکــزی قصــد 

افزایش ۱۰ درصدی نرخ های ســود ســپرده 

و تسهیلات را دارد. شــنیده‌های خبرگزاری 

فارس حاکی از آن است که بانک مرکزی قصد 

دارد نرخ سود سپرده و نرخ سود تسهیلات را 

در ۲ مرحله و در هر مرحلــه ۵ درصد افزایش 

دهد. با این حال این امــکان نیز وجود دارد به 

یک‎باره ۱۰ درصد افزایش را اعمال کند. دو 

روز قبل معــاون سیاســت‌گذاری پولی بانک 

مرکزی وحیــد ماجد گفتــه بود که نرخ ســود 

بانکــی بازبینی می‎شــود امــا از ایــن صحبت 

نباید این ســیگنال برداشــت شــود که »بانک 

مرکــزی حتمــاً قصــد افزایــش نــرخ ســود را 

دارد.«  هم‎اکنــون طبــق دســتورالعمل‌های 

بانک مرکزی نرخ ســود تسهیلات ۲۳ درصد 

اســت اما در عمل نرخ ســود وام بانکــی برای 

مشتریان حدود ۳۳ تا ۳۵ درصد است. یعنی 

هرچند بانک مرکزی به بانک‌ها نرخ سود ۲۳ 

درصدی را ابــاغ کرده اما نرخ ســود در عمل 

بیش از ۱۰ درصد بالاتر از آن است.

فایننشال‌تایمز: پول ایران 
برای خرید کالاهای آمریکایی 

آزاد می‌شود
درحالی‌ که رئیس‌کل بانک مرکزی می‌گوید 

در آزادســازی پول‌های ایران تمــام تجربیات 

گذشــته را درنظر گرفتیم، حالا یک دیپلمات 

آمریکایــی مدعــی‌ اســت تهــران بــرای خرید 

کالاهای آمریکایی به دارایی‌های بلوکه شده 

خود دسترسی پیدا می‌کند. به گزارش روزنامه 

انگلیســی فایینشــال تایمز یک دیپلمات آگاه 

به جزئیــات توافــق گفته کــه ۶ میلیــارد دلار 

پول بلوکه شــده ایران در قطر آزاد می‌شــود تا 

ایرانی‌ها محصولات آمریکایی بخرند. تابستان 

۱۴۰۲ همیــن ۶ میلیــارد دلار پــس از خبــر 

تبــادل زندانیان ایــران و آمریکا بــه بانک‌های 

قطر منتقل شــد اما دوباره بلوکه شد. دوشنبه 

هفتــه گذشــته هــم وزیــر خزانــه‌داری آمریکا 

گفــت از پول‌هــای بلوکــه شــده ایــران بــرای 

بازســازی کشــورهای حاشــیه خلیــج فارس 

استفاده می‌کنیم. با این حال، چند روز پیش، 

رئیس‌کل بانک مرکــزی، عبدالناصر همتی، 

در مصاحبــه‌ای گفــت در تدوین مفــاد مربوط 

به آزادســازی دارایی‌ها، به تمامی تجربیات و 

سوابق گذشــته توجه کرده‌ایم. حالا دیپلمات 

آمریکایــی می‌گویــد پــول ایــران بــه صــورت 

مرحله‌ای و با شــرط بازگشــایی تنگــه هرمز و 

پیشــرفت مذاکــرات بــرای دســتیابی به یک 

توافق نهایی آزاد و برای حمایت از کشــاورزان 

آمریکایی استفاده می‌شود. 

یک مقام آمریکایی دیگر هم به فایننشال تایمز 

گفته کــه در طــول مذاکــرات نهایی بخشــی 

از دارایی‌هــای مسدودشــده بــا شــرط »رفتار 

مناســب ایران« آزاد خواهد شــد؛ یکــی از این 

رفتارها هــم تحویــل اورانیوم غنی‌شــده خود 

است.


