
20 شوال1447    شماره 6048    پنج شنبه 20 فروردین 1405 

 

 

  

 

«
 اظهارات نگاهداری رئیس مرکز 

پژوهش های  مجلس نشان 
می دهد طرح »کنوانسیون 

هرمز« بر سه لایه استوار است: 
محدودسازی عبور ناوگان نظامی 

فرامنطقه‌ای، تشکیل کنسرسیوم 
ساحلی برای مدیریت امنیت و 

دریافت عوارض و ایجاد »کریدور 
سبز« برای کشورهایی که در 

چارچوب نظم جدید با ایران 
همکاری می‌کنند «

برآوردها از درآمد احتمالی ایران 
از تنگه هرمز بسیار متفاوت است 

و همه‌چیز به مکانیسم حقوقی 
طراحی‌شده برای عبور کشتی‌ها 

بستگی دارد؛ از سناریوهای 
محافظه‌کارانه حدود ۳ میلیارد 
دلار در سال تا مدل‌هایی که با 

اخذ عوارض گسترده، ظرفیت 
درآمدی بیش از ۱۰۰ میلیارد 

دلار را مطرح می‌کنند

تنگه هرمز؛ اهرم اقتصادی آتش‌بس 
چگونه مدیریت عبور نفتکش‌ها می‌تواند تنگه هرمز را به ابزار جدید درآمد و قدرت چانه‌زنی ایران در دوران پس از جنگ تبدیل کند

گروه اقتصاد

 با آغاز آتش‌بس و کاهــش تنش‌های نظامــی، تنگه هرمز بــار دیگر به مرکز 

توجه تحولات منطقه‌ای و بازار جهانی انرژی تبدیل شده است. از نخستین 

ساعات اجرای آتش‌بس، مسئله بازگشایی این آبراه راهبردی و نحوه عبور 

نفتکش‌ها به یکی از مهم‌ترین موضوعات مورد بحث تبدیل شــد؛ تنگه‌ای 

که نزدیک به یک‌پنجم تجارت نفت جهان از آن عبور می‌کند و هرگونه تغییر 

در وضعیــت آن می‌توانــد پیامدهای اقتصــادی و ژئوپلیتیکی گســترده‌ای 

داشــته باشــد. طبق گزارش‌ها، تــا روز گذشــته بیــش از ۱۸۰ نفتکش در 

نزدیکی تنگه هرمز در انتظار عبور بوده‌اند؛ کشتی‌هایی که توقف آن ها طی 

هفته‌های اخیر بخشی از عرضه جهانی نفت را متوقف کرده است. برآوردها 

نشــان می‌دهد حدود ۱۳ میلیون بشــکه نفــت در روز از تولیــد و صادرات 

جهانی به دلیل شرایط اخیر از چرخه بازار خارج شــده و بازگشت کامل این 

حجم به بازار ممکن است دست‌کم ۱۰۰ روز زمان ببرد. در چنین شرایطی، 

نحوه مدیریت تنگه هرمز به عاملی تعیین‌کننده در بازگشت بازار انرژی به 

وضعیت عادی تبدیل شده است.

عبور مشروط از تنگه   ●●
در بیانیــه اخیــر شــورای عالــی امنیــت ملی که 

در قالــب یــک طــرح ۱۰ ماده‌ای منتشــر شــد، 

تأکید شــده اســت که عبور از تنگه هرمــز باید با 

هماهنگی نیروهای مسلح ایران انجام شود. در 

این چارچوب، قرار اســت پروتکلی بــرای عبور و 

مرور کشــتی‌ها طراحی شــود کــه در عین حفظ 

امنیت ناوبری، تسلط و مدیریت ایران بر این آبراه 

را تضمین کند.

گزارش‌های رســانه‌های بین‌المللی نیز نشــان 

می‌دهد که حتی پــس از اعلام آتش‌بــس، تردد 

در تنگه هرمز همچنــان تحت نظارت ایران باقی 

مانده اســت. خبرگــزاری رویتــرز به نقــل از یک 

مقام ارشد ایرانی گزارش داد که بازگشایی تنگه 

در مرحله نخست محدود و مشروط خواهد بود و 

کشــتی‌ها برای عبور همچنــان نیازمند دریافت 

مجوز هستند.

روزنامــه وال‌اســتریت ژورنــال نیز در گزارشــی 

اعلام کــرد کــه نیــروی دریایــی ایــران از طریق 

پیام‌های رادیویی به کشتی‌هایی که در نزدیکی 

تنگه لنگر انداخته‌اند اطلاع داده است که عبور 

بــدون هماهنگــی مجاز نیســت. در یکــی از این 

پیام‌ها تأکید شده است که کشــتی‌ها باید برای 

عبور از تنگــه از نیروی دریایی ســپاه پاســداران 

اجازه بگیرند.

در همیــن راســتا، ســتاد کل نیروهای مســلح و 

قرارگاه مرکزی خاتم‌الانبیا اعلام کردند که ایران 

با ابتکار عمل، مدیریت و کنترل هوشمندانه تنگه 

هرمز را در دست دارد.

اهرم اقتصادی تازه   ●●
در کنــار بحــث امنیتــی و نظامــی، اکنــون یــک 

موضوع دیگر نیز به‌طور جدی مطرح شده است: 

مکانیســم مالی عبــور از تنگه هرمــز. گزارش‌ها 

حاکــی از آن اســت کــه ایــران ممکــن اســت 

ســازوکاری برای دریافــت عــوارض ترانزیتی از 

نفتکش‌ها و کشتی‌های عبوری ایجاد کند.

در واقع اهمیت این موضوع تنها در میزان درآمد 

احتمالی نیست، بلکه در ماهیت آن نهفته است. 

اگر ســازوکاری برای دریافــت عــوارض عبور از 

تنگه هرمز ایجاد شود، ایران می‌تواند از موقعیت 

جغرافیایی خود در یکی از مهم‌ترین گلوگاه‌های 

انرژی جهان به عنوان یــک منبع پایدار درآمدی 

اســتفاده کند؛ درآمدی که نه از فروش مستقیم 

نفت، بلکه از مدیریت مسیر انتقال انرژی در بازار 

جهانی حاصل می‌شود. چنین مدلی در اقتصاد 

جهانی بی‌سابقه نیست و نمونه‌هایی مانند کانال 

ســوئز در مصر یا کانال پاناما نشــان می‌دهد که 

کنترل یک مســیر حیاتــی حمل‌ونقــل می‌تواند 

بــه یکــی از مهم‌تریــن منابــع درآمدی کشــورها 

تبدیل شود.

روزنامه فایننشــال تایمز در گزارشــی نوشت که 

ایران در حال بررســی دریافت یک دلار عوارض 

به ازای هر بشکه نفت عبوری از تنگه هرمز است 

و احتمال دارد این مبلغ در قالب رمزارز دریافت 

شود. اگرچه چنین نرخی در نگاه نخست چندان 

بالا به نظر نمی‌رســد، اما با توجــه به حجم عظیم 

نفت عبوری از این مسیر، می‌تواند سالانه ۴ تا ۷ 

میلیارد دلار درآمد برای ایران ایجاد کند.

با این حــال برخــی تحلیل‌ها نشــان می‌دهد که 

سناریوهای دیگری نیز قابل تصور است. چندی 

پیش رویترز در گزارشــی نوشــت: در مسیر تنگه 

هرمز روزانه حــدود ۱۵۰ کشــتی و ۲۰ میلیون 

بشکه نفت جابه‌جا می‌شود؛ حتی عوارض ساده 

۲ میلیون دلار برای هر کشتی یعنی حدود ۱۱۰ 

میلیارد دلار درآمد سالانه.

اما نظرات بسیار متفاوت دیگری نیز مطرح شده 

اســت. عبدا... باباخانی در هم میهن با اشاره به 

تعرفه های دریافت شــده از کشــتی ها در کانال 

ســوئز نوشــت: با اعمــال میانگیــن تعرفــه های 

متعارف برای نفتکش 30 درصد، ال ان جی 10 

درصد و فله بر 15 درصد، درآمــد فرضی حدود 

10 تا 12 میلیارد دلار در سال خواهد بود. البته 

با فرض معاف شــدن برخی کشورها نظیر چین، 

عراق و پاکســتان، این رقم تا 5 تا 6 میلیارد دلار 

کاهش خواهد یافت و اگر مســیرهای جایگزین 

منطقه ای برای صــادرات نفت پیدا شــود مانند 

خط لوله شــرق به غرب عربســتان و یــا خط لوله 

حبشــان-فجیره امارات و یا عدم اعمــال هزینه 

بــرای ال ان جی قطر بــه دلیل روابط دوســتانه، 

این رقم بین 2 تا 3 میلیــارد دلار خواهد بود. در 

این میان، با توجه به احتمال ســهم عمان از این 

تعرفه ها، امکان کاهش بیشتر خواهد داشت.  

با این حال بسیاری از کارشناسان تأکید می‌کنند 

که حتی در سناریوهای محافظه‌کارانه نیز درآمد 

احتمالی از مدیریت عبور کشتی‌ها می‌تواند چند 

میلیارد دلار در سال باشــد؛ رقمی که در صورت 

تثبیت یک ســازوکار حقوقی و بین‌المللی برای 

مدیریت تنگه، قابلیت افزایش نیز خواهد داشت.  

ابهام در طرح حمله به پترودلار   ●●
در کنــار میــزان عــوارض، نــوع ارز دریافتی نیز 

گمانه‌زنی‌هــای  در  اســت.  مهمــی  موضــوع 

مطرح‌شــده، از ارزهایی مانند یوآن چین، ریال 

ایــران، ارز کشــورهای حاشــیه خلیج فــارس و 

حتی رمزارزها نام برده شده است. هر یک از این 

گزینه‌ها می‌تواند پیامدهای متفاوتی برای نظام 

مالی و تجارت انرژی در منطقه داشته باشد.

در برخــی ســناریوها حتی بحــث دریافت نوعی 

»حــق بیمــه امنیت«نیــز مطرح شــده اســت؛ به 

این معنا که کشــتی‌ها عــاوه بر عــوارض عبور، 

هزینه‌ای برای تضمیــن امنیت مســیر و نظارت 

بــر عبــور و مــرور پرداخت کننــد. چنیــن مدلی 

پیشــتر در برخی مناطــق پرریســک دریایی نیز 

تجربه شده اســت و می‌تواند به‌عنوان بخشی از 

ســازوکار اقتصادی مدیریــت تنگه هرمــز مورد 

توجه قرار گیرد.

طرحی برای نظم حقوقی جدید   ●●
در ســطح راهبردی‌تــر، برخــی تحلیــل گــران 

معتقدنــد آنچــه اکنــون در حــال شــکل‌گیری 

اســت فراتر از یک اقدام اقتصادی ساده است و 

می‌تواند به ایجاد یک رژیــم حقوقی جدید برای 

تنگه هرمز منجر شود.

بر اساس طرحی که در مجلس شورای اسلامی 

با عنــوان »اعمال حقــوق حاکمیتــی جمهوری 

اســامی ایــران در تنگــه هرمــز« اعــام وصول 

شــده، هدف تنها دریافت عوارض نیســت، بلکه 

ایجاد چارچوبی است که ابعاد امنیتی، سیاسی 

و اقتصــادی ایــن آبــراه را به‌طور همزمــان در بر 

بگیرد.

در همیــن زمینــه، رئیــس مرکــز پژوهش‌هــای 

مجلس از ایده‌ای با عنوان »کنوانســیون هرمز« 

ســخن گفتــه اســت؛ الگویــی کــه تــا حــدی به 

کنوانســیون مونتــرو دربــاره تنگه‌هــای ترکیــه 

شباهت دارد. در این طرح سه لایه اصلی تعریف 

شده است:

نخســت، لایه حقوقــی ـ امنیتــی کــه در آن عبور 

ناوگان نظامی قدرت‌های فرامنطقه‌ای محدود و 

قانونمند می‌شود و اصل »امنیت در برابر امنیت« 

به عنوان مبنای ناوبری تثبیت می‌شود.

دوم، لایه ژئواکونومیک که پیشنهاد تشکیل یک 

کنسرســیوم مشترک میان کشــورهای ساحلی 

– به‌ویژه ایران و عمان – بــرای مدیریت امنیت و 

دریافت عوارض عبور از تنگه را مطرح می‌کند.

و ســوم، لایه اجرایی که شــامل ایجــاد »کریدور 

سبز« برای کشورهایی است که در چارچوب این 

نظم جدید با ایران همکاری می‌کنند.

هــدف نهایــی چنیــن طرحــی، تبدیــل قــدرت 

میدانــی و ژئوپلیتیکــی ایــران در خلیــج فارس 

به یــک چارچــوب حقوقــی الــزام‌آور در ســطح 

بین‌المللــی عنــوان شــده اســت. چارچوبی که 

می‌تواند نقش تنگه هرمز را در معادلات اقتصاد 

جهانی بازتعریف کند.

7اقتصاد

 مجتبــی یوســفی عضــو کمیســیون عمــران 

مجلس توضیحات بیشتری در این زمینه داده 

و گفت: در پیش نویس قانونی که تهیه شــده، 

این نکته قید شده که عبور و مرور کشتی های 

رژیم صهیونیستی یا ناوگان حمل و نقل آمریکا 

یــا کشــورهای متخاصــم از این تنگــه ممنوع 

اســت. همچنین اســناد هر کشــتی، شــامل 

نامی غیــر از خلیــج فارس بــرای ایــن منطقه 

باشد، اجازه عبور نخواهد داشت. همچنین با 

توجه به هزینه‌های راهبری هدایت و امنیت، 

30 درصــد این رقم برای تقویــت بنیه دفاعی 

و 70 درصــد آن برای جبران خســارت جنگ 

و معیشــت و موضوعــات مرتبط به بازســازی 

زیرســاخت‌ها صرف خواهد شــد. وی افزوده 

اســت: با اســتناد بــه ظرفیــت مــاده 5 قانون 

مجــازات اســامی )که مــی گوید اگر کســی 

منافع کشــور ما را چــه ایرانی و چــه ایرانی در 

داخل و یــا خــارج از ایران بــه خطــر بیندازد، 

دادگاه های ما می تواننــد برایش محکومیت 

ایجاد کننــد( ایــن محکومیت شــامل توقیف 

نــاوگان کشــتیرانی )کشــتی هــای متخلف( 

خواهد شد.  

ادعای عجیب ترامپ برای احتمال    ●●

همکاری ایران و آمریکا؟
در حالــی کــه ایــن طرح‌هــا در حال بررســی 

اســت، برخی اظهارات در آمریکا نیز توجه‌ها 

را جلب کرده است. دونالد ترامپ که مواضع 

متغیر و متناقض وی در روزهای اخیر آشــکار 

شــده، اعلام کرده کــه ایالات متحــده ممکن 

اســت بــرای تأمیــن امنیــت تنگــه هرمــز یک 

ســرمایه‌گذاری مشــترک با ایران را بررســی 

کند.

او در سخنانی گفت: »ما در حال فکر کردن به 

انجام آن به عنوان یک سرمایه‌گذاری مشترک 

هستیم«.

ترامپ همچنین مدعــی آمادگی آمریکا برای 

کمک به کاهش ترافیک کشتی‌ها در این آبراه 

شد و ادعا کرد که چنین همکاری‌ای می‌تواند 

به آغاز دوره‌ای از بازســازی و رونق اقتصادی 

در منطقه منجر شود.

بــا ایــن حــال، همزمــان واشــنگتن همچنان 

فشــارهای اقتصــادی علیــه تهــران را ادامــه 

می‌دهــد. رئیس‌جمهور آمریکا هشــدار داده 

اســت که هر کشــوری که به ایران تســلیحات 

نظامــی تأمیــن کنــد بــا تعرفــه ۵۰ درصدی 

بر صــادرات خــود بــه آمریــکا مواجــه خواهد 

شد؛ اقدامی که نشــان می‌دهد رقابت و فشار 

اقتصــادی همچنان بخشــی از معادلــه باقی 

مانده است.

فراتر از گلوگاه اقتصادی     ●●
در نهایت، اهمیت تنگه هرمز در معادلات پس 

از آتش‌بــس تنها به عبــور نفتکش‌هــا محدود 

نمی‌شــود. این آبراه می‌تواند بــه نقطه تلاقی 

امنیت، اقتصــاد و سیاســت در خلیــج فارس 

تبدیل شــود؛ جایــی کــه مدیریت آن نــه فقط 

بر بازار جهانی انــرژی، بلکه بر تــوازن قدرت 

اقتصــادی در منطقه نیــز اثر می‌گــذارد. اگر 

ســازوکارهای حقوقــی و مالــی بــرای اداره 

ایــن مســیر تثبیت شــود، تنگــه هرمــز از یک 

گلوگاه جغرافیایی صرف به ابــزاری فعال در 

دیپلماســی اقتصــادی و انرژی ایــران تبدیل 

خواهد شد.

یادداشت�
مهدی خراتیان

مدیر اندیشکده احیای سیاست

6 دستاورد ایران در نبرد 
تنگه هرمز

به یاد سردار شهید عزیز علیرضا تنگسیری 

و دلاورمــردان نیــروی دریایــی و کارکنان 

غیور حوزه نفت؛ این جنگ دســتاوردهای 

بســیاری داشــت، اما شــاید مهــم ترین آن 

این بود کــه نیروی دریایــی ایــران در برابر 

چشمان نیروی دریایی آمریکا تنگه هرمز را 

بســت و هیچ رزم ناو آمریکایی حتی جرئت 

نکرد وارد محدوده خلیج فارس شــود، چه 

رســد به آن که حتی یک قایق را اســکورت 

کند. ایران در شــرایطی که هیچ نفتکشــی 

بی اجــازه ایران امــکان عبور نداشــت، هر 

روز جنگ نفــت را از خــارک بارگیری کرد 

و جلوی چشــم جهانیــان آن را از تمام تنگه 

های راهبــردی جهــان عبــور داد و بیش از 

هر مقطــع دیگری بــه چین نفــت فروخت. 

ایران قدرت خــود را در عملیــات های منع 

دسترســی/ضد دسترســی )A2/AD( به 

همــگان نشــان داد و حتــی اجــازه نزدیک 

شــدن ناوهای آمریکا را به خــاک خود نداد 

و مانع هرگونه عملیات آبی خاکی و اشغال 

جزایــر شــد. در تاریــخ باید نوشــت کــه ناو 

هواپیمابر فــورد حتی جرئت نکــرد از تنگه 

باب المندب عبور کند و بعد از »آتش سوزی 

در رختشــوی خانــه«، دوبــاره بــه مدیترانه 

بازگشــت و ناو لینکلن هم بارهــا مجبور به 

عقب نشــینی و موضع گرفتن پشــت عمان 

شد تا هدف موشک های ایرانی قرار نگیرد. 

ایران بــا »کنترل هوشــمند« و ابتــکار عمل 

در  تنگه، چین را در کنار خود نگه داشت تا 

جایی که چین در اقدامی تاریخی در شــب 

سرنوشــت ســاز اولتیماتوم ترامپ در کنار 

روســیه قطعنامه پیشــنهادی بحرین  برای 

بازگشایی تنگه هرمز را که بارها تعدیل شده 

بود، وتو کند. تنگه هرمز در این جنگ سلاح 

راهبــردی ایــران بود کــه معــادلات جنگ 

را به نفع ایــران تغییر داد و هــر روز تحمیل 

جنــگ بــه ایــران را بــرای طــرف آمریکایی 

دردآور کرد. این جنگ با اسامی چون فورد 

و لینکلن و بوش شروع شد و با نام جاویدان 

هرمــز، فــارس و تنگســیری خاتمــه یافت. 

تنگســیری در کنار تمام دریانوردان ایرانی 

به تاریخ نشــان داد کــه چرا خلیــج فارس، 

خلیــج فــارس و تنگه هرمــز به نــام هورمزد 

یکتاست.

‌تصویب حق مسکن 
3 میلیون تومانی کارگران 

پیگیــری تســنیم حاکــی اســت، مصوبــه حق 

مســکن 3 میلیون تومانی کارگــران در دولت 

تصویب شده و منتظر ابلاغ است.

 در خــور ذکــر اســت هنــوز مصوبــه دســتمزد 

1405 و مصوبه حق مسکن از سوی وزیر کار 

ابلاغ نشــده و احتمــالًا این ابلاغ شــنبه یا یک 

شنبه یعنی 22 یا 23 فروردین 1405 انجام 

خواهد شد.

شکست طلسم ۷ساله صادرات نفت به هند
هند پــس از هفت ســال وقفه، بــا بهره‌گیــری از 

عقب‌نشینی ۳۰ روزه آمریکا از تحریم، نخستین 

محمولــه ۶۰۰ هــزار بشــکه‌ای نفت خــام و یک 

محموله گاز مایع را از ایران وارد کرد. این تحول 

در شــرایطی رخ داده کــه دولت ایــالات متحده 

به‌طور موقت معافیت تحریمی برای واردات نفت 

ایران صــادر کرده اســت. این عقب‌نشــینی ۳۰ 

روزه تا تاریخ ۱۹ آوریــل ۲۰۲۶ اعتبار دارد و 

به هند امــکان داده اســت بار دیگر بخشــی از 

نیاز انــرژی خــود را از نفت ایــران تأمین کند. 

آخرین خرید نفت هند از ایران به سال ۲۰۱۹ 

میلادی بازمی‌گردد و از آن زمان، تحریم‌های 

آمریکا مانــع ادامه همــکاری نفتی دو کشــور 

شده بود.


