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 در حالــی کــه اقتصــاد ایــران بــا چالــش جــدی ناتــرازی بنزیــن 
دست‌وپنجه نرم می‌کند، انتظار می‌رفت آیین‌نامه‌های اجرایی در 
حوزه واردات خودرو، ابزاری استراتژیک برای گذار از این بحران باشند. با این حال، 
مصوبه اخیــر واردات خودرو توســط ایرانیان مقیم خارج از کشــور، نــه تنها گرهی از 
کلاف سردرگم ناترازی سوخت باز نخواهد کرد، بلکه با طراحی سیاست‌های سلبی 
و تعرفه‌های بازدارنده، به یک »مسیر انحرافی« بدل شده است؛ مسیری که در آن 
از ظرفیت بالقــوه منابــع ارزی ایرانیان خارج از کشــور نیز بهره‌بــرداری بهینه صورت 

نمی‌گیرد.

اصلاحیه‌ای بر یک مصوبه ناکافی
یک هفتــه پیش بود کــه مصوبه مربوط بــه تعرفه 

واردات خودرو بــرای ایرانیان ســاکن خــارج از 

کشور توسط سازمان توســعه تجارت ابلاغ شد. 

بر ایــن اســاس و طبــق نظر مجلــس دربــاره بند 

»ر« تبصره )۱( مــاده واحده قانون بودجه ســال 

۱۴۰۴، واردات هر فرد یک دســتگاه خودروی 

مجاز اعلام شــد؛ وارداتی که بــدون انتقال ارز و 

از محــل ارز در اختیار متقاضی انجام می‌شــود. 

با این حــال، در ایــن آیین‌نامــه، حقــوق ورودی 

خودروهــای هیبریــدی معــادل ۱۰۰ درصــد و 

تعرفه خودروهــای بنزینــی بیــن ۱۱۰ تا ۱۶۵ 

درصد تعیین شــده اســت. این ابلاغیــه، مجدد 

موضوع استفاده حداکثری از پتانسیل‌های ملی 

برای رفع ناترازی و تنظیم بازار خودرو با کمترین 

فشــار بر بازار ارز را به صدر توجه‌ها آورده است؛ 

هدفی که به نظر می‌رسد در گیرودار تعرفه‌های 

سنگین، به حاشیه رفته است.

چالش کسری سوخت؛ بحرانی که 
جدی‌تر می‌شود

پیش از هــر تحلیــل، بایــد نگاهــی بــه تازه‌ترین 

اعداد و ارقام حوزه کسری بنزین داشته باشیم. 

آمارهای رســمی نشــان می‌دهد که ایران سال 

گذشته دست‌کم ۱۲.۵ میلیون لیتر بنزین وارد 

کرده که پیش بینی می شود رقمی در حدود ۲.۷ 

میلیــارد دلار ارز از منابــع ملی را بلعیده باشــد. 

برآوردهای ســال جــاری امــا هشــداردهنده‌تر 

اســت؛ بــا توجــه بــه رشــد فزاینــده مصــرف و 

محدودیت‌های شدید ظرفیت پالایشی، کسری 

روزانــه تــا ۲۰ میلیــون لیتــر نیــز دور از انتظــار 

نیســت. رئیس‌جمهــور و نهادهــای بالادســتی 

انــرژی بارها نســبت 

محدودیت‌هــای  بــه 

تأمین بنزین هشــدار 

داده‌اند. در شرایطی 

کــه امــکان افزایــش 

قیمت بنزین به‌دلیل 

شــرایط خاص کشور 

وجود نــدارد و قاچاق 

 ۳۰ تــا   ۲۰ روزانــه 

میلیون لیتر سوخت، 

منابــع کشــور را هدر 

می‌دهد، تنها راهکار 

منطقــی، »مدیریــت 

و  تقاضــا«  ســمت 

»نوســازی ناوگان فرســوده« اســت؛ فرصتی که 

آیین‌نامه فعلی دقیقاً از آن غفلت کرده است.

مصرف بالای خودروهای فرسوده؛ عامل 
۷۰ درصد ناترازی

چالــش کلیــدی دیگــر، نادیــده گرفتــن ســهم 

خودروهای فرســوده در بحران ســوخت اســت. 

هم‌اکنون حدود ۲.۶ میلیون خودروی فرسوده 

)با عمر بالای ۲۰ سال( در جاده‌ها تردد می‌کنند 

که سال گذشــته نزدیک به ۸ میلیارد لیتر بنزین 

مصرف کرده‌انــد؛ عددی که معــادل ۷۰ درصد 

کل ناتــرازی بنزیــن کشــور اســت. در کنــار این 

فاجعه، حدود ۲۲ میلیون خــودروی دیگر نیز با 

میانگین مصرف ۷ تا ۱۰ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر، 

دو برابر میانگین جهانی سوخت می‌سوزانند. 

 هدف گیری واردات هیبریدی ها 
یک ضرورت استراتژیک

در چنیــن وضعیتــی، اســتفاده از خودروهــای 

هیبریــدی بــا مصــرف کمتــر از ۴ لیتــر، نــه یک 

انتخاب لوکس، بلکه یک »ضرورت استراتژیک« 

اســت. با ایــن حــال، آیین‌نامــه واردات به جای 

تســهیل ورود این خودروها، عملًا راه را بر آن‌ها 

بسته است؛ حال آن که انتظار می‌رفت آیین‌نامه، 

ابــزاری بــرای واردات حداکثــری خودروهــای 

کم‌مصرف و اقتصادی هیبریدی باشد.

 خطای استراتژیک با سدِ تعرفه
 ۱۰۰ درصدی

به باور کارشناســان، یکی از خطاهای راهبردی 

ایــن آیین‌نامــه، تعرفــه ۱۰۰ درصــدی فعلــی 

اســت کــه واردات خودروهــای اقتصــادی و 

هیبریدی )نظیر تویوتا کرولا( را عملًا غیرممکن 

می‌ســازد. این تعرفه، مدل واردات را به ســمت 

خودروهای لوکس ســوق می‌دهد که با توجه به 

محدودیت‌هــای مربوط بــه آن‌ها، هیــچ تأثیری 

بــر ناتــرازی ســوخت نخواهنــد داشــت و صرفاً 

شــکاف طبقاتــی را در فضای اجتماعی تشــدید 

می‌کنند. پیشــنهاد می‌شــود برای خودروهای 

 هیبریدی، تعرفه‌ها به‌صورت پلکانی و تشــویقی 

)مثلا زیر 40درصد( بازنگری شود تا هم توجیه 

اقتصادی برای واردات ایجاد و هم درآمد دولت از 

محل »حجم بالای واردات« تأمین شود.

ضرورت انعطاف در واردات و زیرساخت 
خدمات

آیین‌نامــه،  ایــن  ضعف‌هــای  از  دیگــر  یکــی 

محدودیت‌های ســخت‌گیرانه در تعــداد واردات 

است. در حالی که برای اشباع بازار و ایجاد رقابت، 

می‌توانست افزایش ســقف واردات برای هر فرد 

هدف‌گذاری شــود. همچنین بــرای رفع معضل 

خدمات پس از فروش، سیاست‌گذار می‌توانست 

لیســتی مشــخص از مدل‌های برندهــای معتبر 

جهانی )ماننــد تویوتــا، هیوندای، کیا و نیســان( 

را تعیین کند تا شــرکت‌های نماینــده در داخل، 

زمینه‌ساز ورود خدمات و لوازم یدکی لازم شوند.

 جای خالی اتصال فرایند واردات 
به اسقاط خودروها

علاوه بر موارد فــوق، پیوند دادنِ هــر واردات به 

اسقاط یک خودروی فرسوده )به‌صورت آنلاین 

و تسهیل‌شــده(، می‌توانســت ضامــن نوســازی 

نــاوگان باشــد. در حــال حاضــر نیــاز مبرمی به 

خــروج خودروهــای فرســوده وجــود دارد، امــا 

طبــق آمارهــا، در دو ســال گذشــته تنهــا حدود 

۵۰۰ هزار خودرو از رده خارج شده که وضعیت 

مطلوبی نیســت. جالب این جاست که برخلاف 

پیش‌بینی‌ها، هم‌اینک به جای خروج یک خودرو 

در ازای تولید ۴ خودرو، در عمل شاهد ورود ۱۲ 

خودروی نوپلاک به چرخه حمل‌ونقل به ازای هر 

خودروی اسقاطی هستیم؛ موضوعی که با توجه 

به وضعیت مصرف سوخت خودروهای داخلی، 

ناترازی بنزین را تعمیق کرده است. هرچند وزیر 

صمت از طرحی برای تولید یــک خودرو به ازای 

خروج یک خودروی فرســوده ســخن گفتــه، اما 

این طرح نیــز با چالش‌هــای اجرایی خاص خود 

روبه روست.

موارد عجیب و بن‌بست‌های اجرایی
گفت‌وگوی مــا با برخی هموطنــان مقیم خارج، 

زوایای پنهان این آیین‌نامه را آشــکارتر می‌کند. 

»حمید«، از ایرانیان مقیم سوئد، می‌گوید از سال 

گذشــته که موضوع واردات اعلام شد، استقبال 

خوبی صورت گرفت، اما بوروکراسی کند و حتی 

اظهــار بی‌اطلاعی ســفارت ایران در آن کشــور، 

موجب شد تقاضاها عملًا بی‌‌پاسخ بماند.

همچنیــن »علــی«، از ایرانیان ســاکن کانادا، به 

شــرط عجیبی در آیین‌نامه دی‌ماه سال گذشته 

اشــاره می‌کند که طبق آن، خــودرو باید پیش از 

تاریــخ ۱۲ آذر خریداری شــده باشــد. این یعنی 

متقاضی نهایتاً می‌توانســت خودروی شــخصی 

خــود را وارد کند؛ رویکــردی که کامــاً با هدف 

تنظیــم بــازار و کمک بــه حــل ناترازی ســوخت 

مغایرت دارد و آن را به یک »تسهیلات شخصی« 

تقلیل می‌دهد.

درمجموع، به نظر می‌رسد مصوبه فعلی، فرصتی 

طلایی برای نوســازی ناوگان و کاهش فشــار بر 

پالایشــگاه‌ها را فــدای درآمدزایــی کوتاه‌مــدت 

تعرفه‌ای کرده اســت. اگر سیاست‌گذار به جای 

اصرار بر تعرفه ۱۰۰ درصدی، مشوق‌هایی برای 

ورود خودروهــای هیبریدی وضع کنــد و ضمنِ 

حــذف محدودیت‌هــای دســت‌وپاگیر، پیوندی 

منطقــی میــان واردات و اســقاط خودروهــای 

فرســوده برقرار کند، می‌تــوان به »بازی دوســر 

برد« در کاهش ناتــرازی ســوخت و آرامش بازار 

خودرو امید داشــت. تداوم سیاست‌های فعلی، 

کشور را همچنان در سیکل معیوب مصرف بنزین 

یارانه‌ای و کسری بودجه ناشی از واردات سوخت 

اسیر خواهد کرد و این فرصت بزرگ ارزی، تنها 

در حد یک پتانسیل روی کاغذ باقی خواهد ماند.

مسیر انحرافی در  واردات خودرو
آیین‌نامه واردات خودرو توسط ایرانیان خارج از کشور، چگونه فرصت طلاییِ کاهش ناترازی بنزین و عدم فشار به بازار  ارز  را می سوزاند؟
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برخلاف 
پیش‌بینی‌ها، 

هم‌اینک به 
جای خروج یک 
خودرو در ازای 

تولید ۴ خودرو، 
در عمل شاهد 

ورود ۱۲ خودروی 
نوپلاک به چرخه 

حمل‌ونقل به 
ازای هر خودروی 
اسقاطی هستیم

 

  

  

 
تعویض رایگان وسایل سرمایشی و گرمایشی قدیمی

معاون برنامه‌ریزی و اقتصادی وزارت نیرو از اجرای 

بســته‌های مشــوق جدید شــامل تخفیف‌های ۳۰ 

درصــدی قبــض بــرق و جایگزینــی رایگان وســایل 

سرمایشی و گرمایشــی قدیمی خبر داد.به گزارش 

فــارس، یــزدان رضایــی از آغاز بــه کار شــرکت‌های 

»کارور انرژی« خبر داد و افزود: در این طرح، وسایل 

سرمایشی و گرمایشی قدیمی شهروندان به صورت 

داوطلبانــه و رایگان بــا مدل‌های باکیفیــت و بهینه 

جایگزیــن می‌شــود. در ایــن مدل، ســرمایه‌گذار 

هزینه‌های جایگزینی را تأمین کــرده و در مقابل، 

انــرژی صرفه‌جویی‌شــده را از طریــق کاهش بار 

مصرف خریــداری کــرده و به بخش تولیــد تزریق 

می‌کند.رضایــی همچنین  افزود: هر مشــترکی 

که مصرف برق خود را نسبت به سال گذشته ۱۰ 

درصد مدیریت کند و کاهش دهــد، از ۳۰ درصد 

تخفیف در تعرفه قبض بهره‌مند می‌شود. 

سرنوشت مبهم ۷۰۰ همت تسهیلات حمایتی صنعت
وعده حمایت ۷۰۰ همتی دولت به صنایع در حالی در »هاله‌ای از ابهام« قرار گرفته که بانک‌ها از پرداخت 

ارقام میلیاردی سخن می‌گویند؛ اما این پول‌ها دقیقاً کجا رفته‌اند؟
در حالی که شبکه بانکی کشور با انتشار آمارهای 

کلان، از پرداخت تســهیلات گســترده به بخش 

تولید خبــر می‌دهد، شــکاف عمیقــی میان این 

اعــداد و واقعیت‌هــای کــفِ صنعــت احســاس 

می‌شود. بسته ۷۰۰ هزار میلیارد تومانی دولت 

که قرار بود سدی در برابر شوک‌های ارزی برای 

تولیدکنندگان باشد، اکنون به کلاف سردرگمی 

تبدیل شده که وزارت صمت را وادار به ورود به فاز 

»پایش دقیق« کرده است؛ آیا این منابع به مقصد 

رسیده، یا تنها گزارش‌سازیِ بانکی بوده است؟

وقتی »آمار« با »واقعیت« همخوانی 
ندارد

به گزارش فارس شــبکه بانکــی مدعی پرداخت 

بیــش از ۱۲۰۰ میلیــارد تومــان تســهیلات بــه 

واحدهای تولیدی است، اما وزارت صمت اکنون 

با ایجاد یک علامت ســؤال بزرگ، در پی کشــف 

حقیقت اســت: آیا این منابع در چارچوب بســته 

حمایتی مقابله با شوک‌های ارزی پرداخت شده 

یا صرفــاً جابه‌جاییِ اعتبــارات جــاری و معمولِ 

بانک‌هاست که همواره در جریان بوده است؟

این بســته ویژه که پیــش از تغییــرات ارزی اخیر 

طراحــی شــده بــود، قــرار بــود بــا بهره‌گیــری 

بــرات  و   LC )ماننــد  اعتبــاری  ابزارهــای  از 

الکترونیکــی(، ســه گــروه حســاس را پوشــش 

دهد: واحدهــای کوچکــی که مــواد اولیــه را از 

بازرگانــان می‌خرند، صنایع وابســته بــه بورس 

کالا و تولیدکنندگانی که مستقیماً واردات انجام 

می‌دهند.

معمای ۱۲ هزار واحد تولیدی
عــزت‌ا... زارعــی، ســخنگوی وزارت صنعــت، 

معــدن و تجــارت، با اشــاره بــه ضــرورت تفکیک 

میان »تسهیلاتِ بسته ارزی« و »اعتبارات جاری« 

می‌گوید: »در حــال پایش دقیق ارقام هســتیم تا 

مشخص شود این پول‌ها واقعاً به دست واحدهای 

هدف رسیده است یا خیر.«او تأکید می‌کند که این 

بســته ۷۰۰ همتی، مصوبِ هیئت عالی نظارت 

بانک مرکزی بــوده و دقیقاً بــرای ۱۲ هزار واحد 

تولیدی کــه از تغییــرات ناگهانی سیاســت‌های 

ارزی آســیب دیده‌اند، هدف‌گذاری شده بود. به 

گفته زارعی، نتایج این پایش به‌زودی برای تنویر 

افکار عمومی منتشر خواهد شد تا مشخص شود 

آیا این حمایت‌ها به مقصد رسیده یا در میانه مسیرِ 

بوروکراسی بانکی، تغییر جهت داده است.

بخش خصوصی: »حمایت‌ها فقط 
روی کاغذ است«

در ســوی دیگر این میدان، فعــالان اقتصادی 

روایت متفاوتی دارند. حسن صمدزاده، رئیس 

اتاق بازرگانی ایــران، با صراحــت از وضعیت 

موجود انتقــاد کرده و معتقد اســت که بســته 

۷۰۰ همتــی حمایــت از تولید، تا ایــن لحظه 

بیشتر »روی کاغذ« و در حد سخنرانی‌ها باقی 

مانده است.

این نــگاهِ بدبینانــه بخش خصوصی، شــکاف 

میان گزارش‌هــای رســمی بانک‌هــا و تجربه 

زیســته صنعتگــران را عمیق‌تــر کرده اســت. 

اکنون پرســش اصلــی این جاســت: اگــر این 

منابع اختصاص یافته، چــرا اثر آن در ترازنامه 

واحدهای تولیدی دیده نمی‌شود؟


