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سخنان اخیر محمدباقر قالیباف در جمع فعالان اقتصادی درباره 
ضرورت تبدیل روابط ایران و چین به »شراکت واقعی اقتصادی«، 
بار دیگر یک پرسش قدیمی را پیش کشیده است: چرا با وجود آن 
که چین بزرگ‌ترین شریک تجاری ایران است، زیرساخت مالی و پولی این رابطه هنوز 
متناسب با حجم تجارت دو کشور توسعه نیافته است؟ قالیباف تأکید کرده که چین 
باید ایران را نه صرفاً به‌عنوان مشتری، بلکه به‌عنوان شریک اقتصادی واقعی ببیند. 
اما واقعیت این اســت کــه تحقق چنین شــراکتی صرفاً بــا افزایش تجــارت یا امضای 
توافق‌های اقتصادی ممکن نیست؛ پیش‌شــرط مهم آن، ایجاد مسیرهای مطمئن، 

متنوع و کم‌ریسک برای تسویه پولی و مالی است.

شریک اول تجارت اما اولویت مغفول 
سیاست‌گذاری

در دو دهه گذشــته، چین به‌تدریج به مهم‌ترین 

شریک تجاری ایران تبدیل شــده است. بخش 

قابــل توجهــی از واردات کالاهــای صنعتــی، 

تجهیزات، مواد اولیه و حتی کالاهای مصرفی 

ایران از این کشــور تأمین می‌شــود و در مقابل، 

چین یکــی از مهم‌ترین مقاصد صــادرات نفت 

و برخی کالاهای ایرانی محســوب می‌شود. با 

این حال، تلاش‌ها برای توسعه و تعمیق روابط 

اقتصادی میان دو کشور در سال‌های مختلف با 

چالش‌های بزرگی روبه‌رو شده و همین مسئله 

باعث شده چین با وجود جایگاه اول در تجارت 

ایران، همیشــه در مرکز توجه سیاست‌گذاری 

اقتصادی کشور قرار نگیرد.

گلایه چینی ها در دوره احمدی نژاد
در ســال‌های دولــت محمــود احمدی‌نــژاد، 

همزمان با تشدید فشارهای تحریمی علیه ایران، 

نقش چین در تجارت خارجی کشــور پررنگ‌تر 

شد. بسیاری از شرکت‌های غربی بازار ایران را 

ترک کردند و در این فضای جدید، شرکت‌های 

چینی حضور گســترده‌تری در بــازار ایران پیدا 

کردنــد. در همــان ســال‌ها برخــی پروژه‌های 

زیرساختی و صنعتی نیز با مشارکت شرکت‌های 

چینی آغاز شــد و حجم مبادلات تجــاری میان 

دو کشــور به شــکل محسوســی افزایش یافت. 

با این حال، شــرکت‌های چینی که در آمریکا و 

اروپا پروژه اجرا کرده‌اند، در ایران با معماهایی 

مواجه شدند که هیچ کجای دنیا وجود نداشت؛ 

از زمین‌هایی که تملک نشده بود تا سیمانی که 

برای خارجی‌ها دو برابر قیمت فروخته می‌شد. 

جواد منصوری، سفیر اسبق ایران در چین، در 

روایت‌های خود از گلایه‌های چینی‌ها می‌گوید: 

»آن‌ها می‌گفتند شما حرفتان را عوض می‌کنید، 

مدیرانتــان را عوض می‌کنیــد و اساســاً معلوم 

نیست با چه کسی طرف هستیم.«

ماجرای نه به چینی ها بعد از برجام 
پس از دولت احمدی نژاد، در دوره دولت روحانی 

نیز فرصت مهم دیگری در رابطــه با چین از بین 

رفت. مجید شــاکری اقتصاددان در این رابطه 

می گویــد: اولین رهبر بــزرگ جهان کــه بعد از 

اعلام برجام به ایران سفر کرد شی جین پینگ؛ 

رئیس جمهور چین بود که مستقیم به تهران آمد. 

این ســفر اهمیت زیادی داشت؛ زیرا چین قصد 

داشت ایران را به یکی از مفاصل اصلی ابَرپروژه 

یک کمربند، یک راه تبدیل کنــد. پیغامی که با 

وضوح بالا در آن دوره یعنی پس از برجام از ناحیه 

دولت آقای روحانی به چین رفت، این بود که ما 

به شما نیازی نداریم و چشم‌آبی‌ها دارند به ایران 

می‌آیند. در سال های بعد نیز روابط ایران و چین 

به دلایل مختلف چه در قالب کمربند راه و جاده و 

چه در چارچوب توافق 25 ساله همکاری به سطح 

مورد انتظار نرسید.  نتیجه این روند چند ساله اکنون 

در ســاختار تجارت خارجی ایران قابل مشــاهده 

است: چین بزرگ‌ترین شریک تجاری ایران است، 

اما ســازوکارهای مالی و بانکی این رابطه هنوز به 

اندازه این سطح از تجارت توسعه پیدا نکرده است.

دبی؛ گره پنهان در مسیر تجارت ایران و 
چین

یکی از نکات مهم در بررسی تجارت خارجی ایران 

و چین، نحوه تسویه مالی معاملات است. در ظاهر، 

بخش مهمی از تجارت خارجی ایران با این کشور 

انجام می‌شود، اما در عمل مسیر تسویه مالی این 

تجارت همیشــه مســتقیم نیست. در بســیاری از 

معاملات، منشأ کالا یا ارز به چین بازمی‌گردد، اما 

مرحله تسویه از کانال‌های واسطه‌ای عبور می‌کند؛ 

کانال‌هایی که طی ســال‌های گذشــته، امارات و 

به‌ویژه دبی یکی از مهم‌ترین حلقه‌های آن بوده‌اند.

این سازوکار در کوتاه‌مدت به تداوم تجارت کمک 

کرده، امــا در بلندمدت یک آســیب‌پذیری جدی 

ایجــاد کــرده اســت. وقتی بخــش قابــل توجهی 

از شــبکه تســویه در یک هــاب مشــخص متمرکز 

می‌شود، هر محدودیت بانکی، فشــار سیاسی یا 

تغییر مقــررات در آن هــاب می‌تواند مســتقیماً بر 

تجارت خارجی ایــران اثر بگــذارد. تجربه بســته 

شــدن برخی حســاب‌ها، محدود شــدن فعالیت 

شــرکت‌های مرتبــط با ایــران و دشــوارتر شــدن 

دسترســی به خدمات مالی در امارات -که آثار آن 

در جهش‌های ارزی ســال‌های اخیر نیز دیده شد 

- این موضوع را عیان ساخت که تمرکز بیش از حد 

روی درهم و شبکه مالی دبی تا چه اندازه می‌تواند 

پرریسک باشد.

با توجه به این واقعیت‌ها، روشن می‌شود که مسئله 

اصلی در روابط اقتصادی ایــران و چین نه کمبود 

تجارت اســت و نه حتی نبود اراده سیاســی برای 

همکاری. گــره اصلــی در جایی عمیق‌تــر قرار 

دارد: زیرساخت‌های پولی و تسویه مالی.

اگر این زیرساخت‌ها متناســب با حجم تجارت 

میان دو کشــور توســعه پیــدا کند، بســیاری از 

مشکلات موجود در مســیر تجارت خارجی نیز 

کاهش خواهد یافت. کوتاه‌تر شدن مسیرهای 

تسویه، کاهش وابستگی به هاب‌های واسطه‌ای 

و افزایش شفافیت و ســرعت در مبادلات مالی 

می‌تواند ظرفیت تجــارت میان دو کشــور را به 

شکل قابل توجهی افزایش دهد.

گام نخست؛ کاهش تمرکز در یک هاب
نخستین گام در کاهش این آسیب‌پذیری، توزیع 

ریسک مسیرهای پولی موجود در روابط تجاری 

دو کشــور اســت. به بیان ساده، ســهم متمرکز 

امارات باید میان چند مسیر و چند کشور توزیع 

شود. در این مدل، بخشی از شبکه‌های تراستی 

همچنان حفظ می‌شوند، اما بار آن‌ها از دبی به 

مســیرهایی مانند عمان، ترکیه، مالزی، روسیه، 

سنگاپور و خود چین منتقل می‌شود.

منطق این پیشنهاد روشن است: ایران نباید فقط 

یک هاب مالی، یک مسیر تسویه یا یک نهاد واسط 

داشته باشد. هرچه شبکه تســویه چندمرکزی‌تر 

باشــد، فشــار بر یک نقطه خاص کمتر می‌شــود و 

تجارت خارجی کشور در برابر شوک‌های سیاسی 

و بانکی مقاوم‌تر خواهد شد.

معماری مالی جدید برای روابط تهران و 
پکن

در ســطح بلندمــدت، راه‌حــل فقــط جابه‌جایــی 

جغرافیای واســطه‌ها نیســت. روابــط اقتصادی 

ایران و چین زمانی به ســطحی پایدارتر می‌رســد 

که سازوکارهای رســمی‌تر پولی و بانکی میان دو 

کشور شــکل بگیرد. پیگیری پیمان پولی، سوآپ 

ارزی، اســتفاده بیشــتر از ارزهای ملی، بررســی 

امکان اتصال بــه نظام‌های پرداخــت جایگزین از 

جمله CIPS چین و ایجاد نهادهای مالی واسط با 

قابلیت اخذ حساب کارگزاری، از جمله اقداماتی 

است که می‌تواند مسیر تسویه را از حالت پرهزینه، 

غیرمستقیم و متمرکز خارج کند.

البته چنین زیرساختی یک‌شبه ساخته نمی‌شود. 

ایجاد ظرفیت تســویه برای هر چنــد میلیارد دلار 

تجارت، نیازمند زمان، حساب‌سازی، آزمون و خطا 

و شکل‌دهی رابطه تجاری و بانکی است. بنابراین 

تحول در رابطه با چین، بیش از آن که یک تصمیم 

فوری باشد، یک پروژه نهادی و مرحله‌بندی‌شده 

است که نیازمند زمان و نشــان دادن تعهد عملی 

به پیشــرفت در مســیر همکاری دوجانبه به طرف 

مقابل خواهد بود.

از شعار شراکت تا واقعیت اقتصادی
درمجموع مفهــوم »شــراکت راهبردی بــا چین« 

بارها در ادبیات اقتصادی و سیاســی ایران مطرح 

شده است. اما تجربه نشــان داده که شکل‌گیری 

یک شــراکت واقعی اقتصادی بیــش از هر چیز به 

زیرساخت‌های عملی وابسته است.

از ایــن منظــر، مســئله امــروز ایــران و چیــن فقط 

افزایش تجارت نیســت؛ مســئله این اســت که آیا 

کشور می‌تواند برای بزرگ‌ترین رابطه تجاری خود، 

زیرساخت مالی متناسب طراحی کند یا نه. اگر این 

زیرساخت شکل نگیرد، حتی با باقی ماندن چین 

در جایگاه شریک اول تجاری ایران، بخش مهمی از 

مبادلات همچنان از مسیرهای پرهزینه، واسطه‌ای 

و آسیب‌پذیر عبور خواهد کرد. بنابراین کلید پکن 

زمانی در قفــل اقتصاد خارجی ایــران می‌چرخد 

که گلوگاه دبی، وابستگی به درهم و تمرکز شبکه 

تسویه در یک هاب محدود، جای خود را به معماری 

مالی چندمسیره، متنوع و پایدار بدهد.

کلید پکن، قفل دبی
چرا تحول در روابط اقتصادی ایران و چین بدون اصلاح زیرساخت پولی و کاهش وابستگی به هاب مالی دبی ممکن نیست؟
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محمدباقر قالیباف رئیس مجلس در یادداشتی در فضای مجازی نوشت: تعهد ایران به 
همکاری برد-برد بر پایه مشــارکت اســتراتژیک جامع با چین، قاطع اســت. نماینده ویژه 
ایران در امــور چین، در این متن که به زبان انگلیســی منتشــر شــده، افزوده اســت:  در 
جلسه‌ام با اتاق بازرگانی ایران تأکید کردم: ما مصمم هستیم که اجماع استراتژیک خود 

را تحت ابتکار توسعه جهانی GDI به نتایج عملی تبدیل کنیم.

اخبار

ماجرای تکراری افزایش قیمت در ایران خودرو برای صرفه 
سهامداران

مدیرعامل ایــران خودرو در نامه‌ای بــه بورس کالا 

اعــام کرد: ایــن شــرکت در نظــر دارد نســبت به 

افزایش قیمت محصولات خود اقدام کند.

در نامه حسن قره‌ئی آمده است: در راستای صرفه و 

صلاح سهامداران تا زمان اعلام افزایش نرخ نسبت 

به توقف نماد این شرکت اقدام شود.

به گزارش خبرگزاری صدا و سیما، پیشتر شرکت 

ایران خودرو بدون مجوز سازمان حمایت از مصرف 

کنندگان، اقدام به افزایش قیمت‌های خودسرانه 

کرده بود تا جایی که دادستانی کل کشور، سایت 

فروش شرکت را مسدود کرد.

با این حال از برخورد بازدارنده با این شرکت خبری 

نشد؛ از طرفی اعلام افزایش قیمت در حالی است 

که طــی روز‌هــای اخیر شــاهد کاهش چشــمگیر 

قیمت ارز هستیم.سید محمد اتابک وزیر صنعت، 

معدن و تجارت پیشــتر گفته بود: خودروسازان از 

افزایش قیمت غیرمنطقی پرهیز کنند و با توجه به 

تامین فولاد و مواد پتروشــیمی، دلیلی بر افزایش 

قیمت‌های بی رویــه وجود ندارد و شــرکت‌ها باید 

ملاحظه مردم را بکنند.

رئیس ســازمان حمایت از مصرف کنندگان نیز 

می‌گوید: هر گونــه تغییر قیمت باید با بررســی 

کمیته خودرویی وزارت صمت و تایید ســازمان 

حمایت از مصرف کنندگان باشد.

به گفته حسین فرهید زاده، افزایش قیمت‌های 

لازم در حد ۳۰ تــا ۴۰ درصد در ســال جدید به 

خودروسازان داده شده که شامل افزایش حقوق 

گمرکی، نرخ دستمزد، افزایش هزینه انرژی یا 

سایر هزینه‌هاست.

به گزارش خراســان، در فهرســت جدید قیمت 

ایران خودرو، قیمت مصرف کننده سورن پلاس 

معمولی یک میلیارد و 530 میلیون تومان، پژو 

207 دستی یک میلیارد و 502 میلیون تومان، 

رانا پلاس با موتور تی یو 5 پی یک میلیارد و 535 

میلیون تومان، دنا پلاس دستی با رینگ فولادی 

و موتور ای اف 7 پی یک میلیارد و 990 میلیون 

تومان و تارا دســتی یک میلیارد و 888 میلیون 

تومان درج شده است. 

بازگشت ارز و طلا به مسیر صعودی
خراســان- طــا، ســکه و دلار، برخــاف روزهای 
گذشته، دیروز روندی افزایشی را در پیش گرفتند 

در مهم ترین اتفاق، طلا بار دیگــر وارد کانال 16 

میلیون تومان شــد. در بازار، هر گــرم طلای 18 

عیار بــا 530 هزار تومــان افزایــش و با نــرخ 16 

میلیون و 180 هزار تومان معامله شــد؛ ســکه 

امامی با 5 میلیون و 50 هــزار تومان افزایش، 

164 میلیون و 500 هزار تومان قیمت‌گذاری 

شدند. دلار نیز با 4500 تومان افزایش به 159 

هزار و 500 تومان افزایش یافت. 

ادعای عجیب تسنیم درباره اختلال اخیر بانک ها
در پی بروز اختــال در 4 بانک ملــی، صادرات، 

تجارت و توســعه صادرات که از صبح شــنبه 23 

خرداد آغاز شده بود، به رغم صدور اطلاعیه های 

مختلف از سوی بانک های مورد نظر مبنی بر رفع 

مشــکل، این اختلال تــا بعدازظهر دیــروز کاملًا 

رفع نشد. گزارش ها  نشان می دهد اخیراً برخی 

بانک هــای دیگر مثل پاســارگاد نیــز درگیر این 

مشکل شده اند. در این راستا تسنیم گزارش داد: 

برخلاف خبر اولیه ای که از حمله سایبری یا نفوذ 

و خرابکاری داخلی درباره علت این اختلال خبر 

داده بودند، ولی بعداً مشخص شد که این اخبار 

صحت نداشــته و همان طور که بعداً هم شورای 

هماهنگی بانک‌ها اعلام کرد، این مشکل ناشی 

از اختلالات فنی در زیرساخت‌های پردازشی و 

ارتباطی بوده است.

پیگیری های بیشتر نشان می دهد، این اختلال 

که هنــوز هم کامل رفع نشــده و مــردم همچنان 

بــا مشــکلات ایــن اختــال درگیــر هســتند، به 

برخی تجهیزات فرسوده و دارای ایراد در شبکه 

انفورماتیــک بر مــی گردد کــه از مدت‌هــا پیش 

توصیه هایی برای ضرورت اصلاح آن مطرح شده 

بود ولی به آن کم توجهی شــد و به رغم این که 

بروز این مشــکل از قبل پیش بینی شــده بود، 

ولی بــه هشــدارها توجهی نشــد.این گزارش 

می افزاید: اکنون هم در حالی که توان داخلی 

برای حل و اصلاح این مشکل فنی و تجهیزاتی 

وجود دارد، مسئولان ارشد حوزه بانکی نباید 

سیستم بانکی و مردم را معطل برخی شرکت 

های خاص برای تامین ایــن تجهیزات کنند و 

برای رفع نگرانی ها و دردسرهای ایجاد شده 

برای مــردم و فعالان اقتصادی، هر چه ســریع 

تر، با اســتفاده از تــوان داخلی بــرای برطرف 

کردن این ایــراد تجهیزاتی، اقدامــات لازم را 

انجام دهند.
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