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 تازه‌ترین اظهارات عباس باصفا، مدیر ســامانه هوشمند سوخت، 
اگرچه در قالبی فنی و آرام مطرح شد، اما با کنار هم چیدن قطعات 
پازل تصمیمات اخیر سیاست‌گذار انرژی، پیامی آشکار مخابره می‌کند: بنزین یارانه‌ای 
به شکل و شمایل سنتی آن )نرخ‌های یارانه‌ای ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومانی( در حال تخلیه 
آرام جایگاه خود در سبد سوخت کشور است و دولت نقشه راه گذار به بنزین تک‌نرخی 

یا حداقل حاکمیت »نرخ سوم« را روی میز گذاشته است.

آغاز حذف یارانه از پلاک های نو
مهم‌تریــن پیــام مدیریتــی در ســاختار جدیــد 

قطــع  تابــوی  شکســتن  ســوخت،  تخصیــص 

ســهمیه‌های یارانه‌ای ۱۵۰۰ و ۳ هــزار تومانی 

است. بر اســاس فرمول جدیدی که مدیر سامانه 

هوشــمند ســوخت اعــام کــرده، خودروهــای 

نوشــماره و همچنیــن پلاک‌های مناطــق آزاد با 

ارزش بیش از یک میلیارد تومان رســماً از چرخه 

دریافت بنزین یارانه‌ای کنار گذاشــته شــده‌اند. 

سهمیه این دســته از خودروها دیگر ۱۵۰۰ یا ۳ 

هزار تومان نیست، بلکه مستقیماً به ماهانه ۱۱۰ 

لیتر بنزین با نرخ سوم یعنی ۱۰ هزار تومان تغییر 

یافته است.

این تصمیم اگر چه اقدامــی طبقاتی و محدود به 

اقشــار برخوردار به نظر می رســد، امــا در منطق 

اقتصاد انرژی، یک »آزمون کم‌هزینه تر برای آغاز 

تفکیک اجتماعی یارانه‌ها« است. زمانی که بدنه 

اجرایی وزارت نفت تصمیم می‌گیرد یک ورودی 

جدیــد از خودروها را بــدون بنزیــن ارزان‌قیمت 

ثبت‌نام کند، خط بازتولید یارانه را متوقف کرده 

است. به بیان دیگر، با ورود تدریجی صدها هزار 

خودروی نوشــماره به ناوگان و اســقاط تدریجی 

خودروهای فرسوده، سبد مصرف بنزین ۱۵۰۰ 

و ۳۰۰۰ تومانــی بــه صــورت طبیعی و پیوســته 

کوچک خواهد شــد تا جایی که حــذف کامل آن 

دیگر شوک قیمتی فراگیر تلقی نشود.

تنگ‌تر شدن حلقه سهمیه‌بندی: ۵۰+۶۰ 
در آستانه انقضا

هم‌اکنــون ســاختار توزیع ســوخت بــرای عموم 

خودروهای ســواری شــخصی بــر پایــه ۶۰ لیتر 

ســهمیه یارانه‌ای اول )۱۵۰۰ تومان( و ۵۰ لیتر 

سهمیه دوم )۳۰۰۰ تومان( استوار است. با این 

حال، شواهد نشان می‌دهد سیاست‌گذار دامنه 

مانــور رانندگان روی این ســهمیه‌ها را به شــدت 

محدود کرده است. کاهش سقف ذخیره سهمیه 

اول در کارت‌های ســوخت به حداکثر ۱۸۰ لیتر 

)معادل مصرف ۳ ماه(، نشــان‌دهنده استراتژی 

دولت برای خشــکاندن هرگونه انباشت سهمیه 

و تبدیل آن به ابــزاری برای بازتوزیع غیررســمی 

است.

پیش از این، ســقف‌های تا 6 ماهه به شــهروندان 

این امــکان را می‌داد کــه نوعی پس‌انــداز پنهان 

انــرژی داشــته باشــند. کاهــش این ســقف به ۳ 

ماه و ســوختن ســهمیه‌های مازاد، گام نخســت 

برای انضباط تحمیلی و ســپس حذف گام‌به‌گام 

سهمیه‌هاســت. وقتــی دارنــده خــودرو پــس از 

مصرف ۱۱۰ لیتــر )مجموع ســهمیه اول و دوم( 

مستقیماً با بنزین آزاد کارت جایگاه‌ها با نرخ ۱۰ 

هزار تومانی مواجه می‌شــود، عملًا بخش عمده 

بار پیمایش ماهیانه به دوش نرخ ســوم می‌افتد؛ 

نرخی که بیش از شش برابر سهمیه اول و سه برابر 

سهمیه دوم است.

کارت بانکی و شناسه؛ تیر خلاص به 
کارت‌های سنتی

تغییر بنیادین دیگر که نشــان از دگرگونی کامل 

هندســه توزیع ســوخت دارد، پــروژه جایگزینی 

کارت‌های سوخت ســنتی با »کارت‌های بانکی« 

و ایجــاد »پروفایــل ســوخت« بــرای هر شــهروند 

اســت. اجرای آزمایشی طرح شناســه‌دار کردن 

کارت جایگاه‌هــا در تهران و پیوند دادن ســهمیه 

به اطلاعات بانکی اشــخاص، گویای آن است که 

دولت به دنبال شناسایی هویت تک‌تک لیترهای 

مصرفی است.

در الگــوی جدید، راننده برای اســتفاده از بنزین 

آزاد دیگر با یک کارت ناشناس جایگاه‌دار روبه‌رو 

نیســت، بلکه بــا کارت بانکی خود احــراز هویت 

می‌شــود و ســامانه مرکــزی بر اســاس ســابقه و 

ســهم مصــرف، بــه او اجــازه برداشــت می‌دهد. 

این زیرســاخت هوشــمند، مقدمه دقیق و ناگزیر 

هرگونه تغییر الگوی بازتوزیع است؛ چه این الگو 

اختصــاص بنزین بــه کدملی باشــد و چه حرکت 

به ســمت بنزیــن تک‌نرخی شــناور. در واقــع، با 

اســتقرار کامــل پروفایــل مصــرف شــهروندان، 

دیگر نیــازی به نگهداری کارت‌هــای چندنرخی 

با قیمت‌هــای ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومــان نخواهد 

بود و سیاســت‌گذار می‌تواند با یک دستور فنی، 

ســهمیه‌های یارانــه‌ای ریالــی را مســتقیماً بــه 

حســاب‌های بانکی منتقل یا مابه‌التفــاوت آن را 

تسویه کند.

بنزین ۱۰ هزار تومانی؛ نرخ مبنای آینده
نشــانه دیگــر از حرکــت بــه ســمت تســلط نــرخ 

ســوم، تعیین تکلیف بخش‌هــای پرمصرف مانند 

تاکسی‌های اینترنتی و وانت‌بارهاست. پیشنهاد 

تخصیــص ۳۰۰ لیتــر ســهمیه بــا نــرخ ۱۰ هزار 

تومانی بــرای این نــاوگان )کــه نیازمنــد مصوبه 

نهایــی کارگروه مــاده ۸ اســت( نشــان می‌دهد 

سیاست‌گذار دیگر حتی برای حمایت از ناوگان 

عمومی مســافر و بار ســبک نیز حاضر بــه تزریق 

بنزیــن ۱۵۰۰ یــا ۳۰۰۰ تومانی نیســت. رفتار 

سیاستگذار دولتی نشان می دهد که بنزین پایه و 

معیار برای هرگونه تخصیص حمایتی جدید، کف 

قیمتی ۱۰ هزار تومان خواهد داشت.

درمجمــوع پایــان کار بنزیــن ۱۵۰۰ و ۳ هــزار 

تومانــی، شــاید هنــوز در بیانیه‌هــای رســمی با 

ادبیاتی مثــل »تغییــر ســاختار« یا »ســاماندهی 

تخصیــص« اســتتار شــود، امــا رفتــار زنجیــره 

تصمیم‌گیــری در وزارت نفــت پیــام متفاوتــی 

دارد: محدودسازی ذخیره به ۱۸۰ لیتر، حذف 

خودروهــای نوپــاک از ســهمیه ارزان، تعریــف 

بســته‌های حمایتی جدید صرفاً بــا نرخ ۱۰ هزار 

تومان و تجهیز جایگاه‌ها به اتصال بانکی، همگی 

قطعات یک اســتراتژی واحد بوده کــه البته قابل 

نقد نیز هســتند. بنزیــن ســهمیه‌ای دونرخی که 

ســال‌ها ســتون فقرات نظــام توزیع انــرژی بود، 

روزهای پایانی خود را ســپری می‌کند؛ روزهایی 

که به نظر می‌رسد مقصد نهایی آن، بایگانی شدن 

همیشــگی نرخ‌هــای تاریخــی ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ 

تومانی اســت. هرچند این جراحــی از منظر تراز 

مالی جذاب می‌نماید، اما ابعاد پنهان و یک‌سویه 

آن، هزینه‌های ناتــرازی را تماماً به جامعه منتقل 

کرده اســت؛ موضوعی کــه در تحلیــل مرتبط به 

ابعاد آن می پردازیم. 

بنزین سهمیه ای در صف پیوستن به تاریخ
 جزئیات تازه پالایش و پخش، سناریوی حذف بنزین یارانه‌ای را علنی کرد؛ سهمیه‌های ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومانی در   دو سر طیف خودروهای جدید 

و فرسوده حذف می شود
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تحلیل مرتبط

خودروسازان در حاشیه امن بنزینی
تغییـرات  در  سیاسـتگذار  اصلـی  مسـئله 

و  بـود  مقـدار  ناتـرازی  اخیـر،  بنزینـی 

کارشناسـان به کـم اثر بـودن افزایـش قیمت 

بنزیـن بـر کاهـش مصـرف در کوتـاه مـدت 

داشـتند.  تاکیـد 

سـوخت  سـهمیه  حـذف  حـال  ایـن  بـا 

خودروهای فرسوده وحذف سهمیه سوخت 

خودروهـای نـو بیـش از یـک میلیـارد تومـان 

-آن هم در شـرایطی کـه طیف قابـل توجهی 

از خودروهای پرتیـراژ هم اینـک در محدوده 

قیمتـی یـک میلیـارد تـا یـک و نیـم میلیـارد 

تومـان قـرار دارند- شـتاب تنـد سیاسـتگذار 

بـرای جراحـی قیمـت بنزیـن را نشـان مـی 

دهـد. 

فـرض  یـک  بـر  شـاید  کـه  موضوعـی 

سـاده‌انگارانه اسـتوار اسـت: »دارنـدگان 

ایـن  بـا  عملـی  همراهـی  امـکان  خـودرو 

سیاسـت هـا را در کوتـاه مـدت دارنـد«. امـا 

در ایـن معادلـه تک‌مجهولـی، چنـد متغیـر 

بنیادیـن عمـداً یـا سـهواً نادیـده گرفتـه شـده 

اسـت: عـدم کشـش مصـرف سـوخت بـرای 

طبقـات متوسـط و فرودسـت، نبـود قـدرت 

خرید خـودروی نو برای این اقشـار و حاشـیه 

امن و دسـت‌نیافتنی خودروسـازان داخلی.

از یـک سـو دولـت در حالـی مالـکان 1.9 

میلیـون دسـتگاه خـودروی فرسـوده را بـه 

سـمت خریـد خـودروی نـو هـل می‌دهـد کـه 

بـرای بخـش بزرگـی از جامعـه هـدف )حتـی 

بـا فـرض دریافـت وام 400 میلیـون تومانـی 

جایگزینـی(، ایـن نـه یـک »انتخـاب«، بلکـه 

یـک »محـال اقتصـادی« اسـت. بـر اسـاس 

آمارهـای موجـود، بـا جهش‌هـای پی‌درپـی 

گسـترده  شـدن  رانـده  و  مسـکن  قیمـت 

خانوارها به حاشـیه کلان‌شـهرها، اسـتفاده 

از خـودروی شـخصی بـرای پیمایش‌هـای 

روزانـه کیلومتـری نه از سـر رفاه‌طلبـی، بلکه 

به دلیـل فقـدان زیرسـاخت‌های حمل‌ونقل 

عمومـی کارآمد، یک اجبار معیشـتی اسـت. 

قطـع سـهمیه فرسـوده‌ها در ایـن شـرایط، 

پیـش از آن‌که به اسـقاط بینجامد، مسـتقیماً 

به هزینه سبد معیشـت این خانوارها اصابت 

. می‌کنـد

از سـوی دیگـر، معیـار قـرار دادن مـرز »یـک 

سـهمیه  حـذف  بـرای  تومـان«  میلیـارد 

یـک خط‌کشـی شـکننده  نیـز  نوشـماره‌ها 

پژوهش‌هـای  مرکـز  گزارش‌هـای  اسـت. 

مجلـس نشـان می‌دهـد بیـش از ۶۰ درصـد 

دارندگان خودرو در کشـور، خودروهای زیر 

۱.۵ میلیارد تومان سـوار می‌شـوند؛ بازاری 

کـه بـا تـورم عمومـی و مـوج جدیـد گرانـی 

خودروهـا، بـه زودی ارزان‌تریـن گزینه‌هـای 

میلیـارد  یـک  سـقف  از  نیـز  آن  داخلـی 

تومانـی عبـور خواهنـد کـرد. نتیجـه عملـی 

قریب‌الوقـوع  محرومیـت  سیاسـت،  ایـن 

عمـوم خریـداران خودروهـای صفرکیلومتـر 

اقتصـادی از بنزیـن ارزان تـر اسـت.

امـا بزرگ‌تریـن تناقـض ایـن جراحـی، ایجاد 

یـک »جـاده اختصاصـی و بی‌دغدغـه« بـرای 

خودروسـازان اسـت. در شـرایطی کـه مـردم 

بایـد بنزیـن را بـا نـرخ سـوم و چنـد برابـری 

)۱۰ هـزار تومـان( بسـوزانند، انحصارگران 

جاده‌مخصـوص کوچک‌تریـن تکانـی بـرای 

ارتقـای راندمـان موتورها بـه خـود نداده‌اند. 

و  کیفیـت  بازرسـی  شـرکت  داده‌هـای 

اسـتاندارد ایـران حاکـی از آن اسـت کـه 

میانگیـن مصـرف سـوخت نـاوگان داخلـی 

بیـن ۸ تـا ۱۰ لیتـر در هـر ۱۰۰ کیلومتـر 

اسـت؛ رقمی که طبـق برخی آمارهـای دیگر 

۳۰ تـا ۵۰ درصـد و در ترافیک‌هـای شـهری 

تا ۲ برابـر اسـتانداردهای روز جهانـی بنزین 

می‌بلعد. سـالانه میلیاردها دلار بنزین صرفاً 

به دلیـل فنـاوری از رده خـارج پیشـرانه‌های 

امـا  می‌شـود،  دود  باک‌هـا  در  داخلـی 

سـخت‌گیرانه  الـزام  به‌جـای  سیاسـتگذار 

خودروسـاز بـه کاهـش مصـرف یـا بـاز کـردن 

واقعی درهای واردات، بـار تمام این ناترازی 

و هدررفت نجومی را از مسیر گرانی و حذف 

سـهمیه، به دوش راننـده‌ای انداخته که حق 

انتخابـی جـز همیـن خودروهـای پرمصـرف 

نـدارد.


