
7اقتصاد
دود صف های 40 روزه در چشم ترانزیت

همزمان با هشدار رئیس مجلس درباره اختلال در گذرگاه‌های شمال‌غرب و جنوب‌شرق، کمیسیون عمران از خسارت 
روزانه ۱۰۰ دلاری به ازای هر کامیون و پشت‌خط‌ماندن ۳ هزار کامیون در مرز ترکیه پرده برداشت

روز مجلس شورای   محمد حقگو-در نشست علنی د�ی
ضرورت  به  اشاره  با  باف  قال�ی محمدباقر  اسلامی، 
»نکته‌  کرد:  ح  تصر�ی مرزی  گذرگاه‌های  ساماندهی 
ت در دستور کار نظارتی مجلس  د با فور�ی مهمی که با�ی
ک و صف‌های  دگی به مشکل تراف�ی رد، رس�ی گ�ی قرار 
تی در برخی مرزهای  ون‌ها و ناوگان ترانز�ی طولانی کام�ی
اتی در شمال‌غرب و  ، از جمله گذرگاه‌های ح�ی کشور
ری صف‌های طولانی و  جنوب‌شرق است. شکل‌گ�ی
لی‌های  گاه چندهفته‌ای تر�ی ماندگاری چندروزه و 
صادراتی و وارداتی، نه‌تنها به بازار صادراتی و اعتبار 
تجاری کشور ضربه می‌زند، بلکه فعالان اقتصادی و 
د قرار داده  ر فشار شد�ی ز ز�ی رانندگان زحمتکش را ن�ی
دگی  رس�ی لزوم  بر  د  ک�ی تأ با  مجلس  س  است.«رئ�ی
ع و  ون‌های »صنا�ی س�ی ن بحران، از کم�ی همه‌جانبه به ا�ی
د« خواست  ت از تول�ی ژه حما�ی معادن«، »اقتصادی« و »و�ی
دانی و همکاری وزارتخانه‌های راه، کشور،  با حضور م�ی
ت  اقتصاد و گمرک، گزارش کارشناسی خود را با فور�ی
، بر  ن با نقد طرح‌های زمان‌بر ارائه دهند. وی همچن�ی
ن ماده‌واحده‌های ضربتی  ی اقتصادی با تدو�ی گره‌گشا�ی
ون  س�ی ، گزارش کم�ی ن دستور د کرد. هم‌راستا با ا�ی ک�ی تأ
شه‌های واقعی  عمران در صحن علنی قرائت شد که ر�ی

نی را آشکار می‌کند. انسداد در گذرگاه‌های زم�ی

ون ها  در بازرگان		 ی  کام�ی صف 3هزارتا�ی
ون عمران نشان می‌دهد  س�ی دانی کم�ی افته‌های م�ی �ی
انه‌ها به ۴۰ روز  زمان توقف ناوگان باری در برخی پا�ی
ون متوقف، روزانه تا  نه خواب هر کام�ی ده و هز�ی رس�ی
ن حاصل از  ۱۰۰ دلار برآورد می‌شود؛ خسارتی سنگ�ی
ک، سوخت، دستمزد راننده و از دست رفتن  استهلا

ر. ژه در کالاهای فسادپذ�ی بازارهای صادراتی، به‌و�ی
ران  ک ا�ی ت�ی ت ژئوپل�ی ون هشدار داده است موقع�ی س�ی کم�ی
دار  تی پا�ی بدون کاهش زمان توقف و ثبات مقررات، مز�ی
نخواهد داشت و معطلی‌های طولانی، بار را به سمت 
ه و قفقاز فراری داده  ب در ترک�ی رهای موازی و رق�ی مس�ی
ده  ن بحران در مرز بازرگان د�ی ن نمونه ا�ی است. بارزتر�ی
رش اسمی روزانه ۲۸۰  ی که در برابر پذ�ی می‌شود؛ جا�ی
ه، صف ناوگان انباشته در  دستگاه از سوی طرف ترک�ی

ده است. ون رس�ی ران به مرز ۳ هزار کام�ی سمت ا�ی

نوبت‌فروشی در نقطه صفر مرزی؛ دلال بازی با 		
کارت بازرگانی اجاره ای

عمده  بخش  می‌دهد  نشان  گزارش  بررسی‌های 
ک و اتصال غلط  ندهای بوروکرات�ی انسداد، ناشی از فرا�ی
ند رفع تعهدات ارزی و  سامانه‌هاست. گره‌خوردن فرا�ی
انه‌ها موجب  جک به سامانه‌های نوبت‌دهی پا�ی صدور ب�ی

نترنتی در مبدأ، راهی مرز  شده ناوگان بدون ثبت‌نام ا�ی
ابی به کارت‌های بازرگانی  ن اقدام، دست�ی زه ا�ی شود. انگ�ی
اجاره‌ای ارزان‌تر در نوار مرزی برای دور زدن تعهدات 
ون بدون نوبت مؤثر به مرز  جه، کام�ی ارزی است. در نت�ی
لان  ق دلا می‌رسد و روزها در صف می‌خوابد تا از طر�ی

ه کند. محلی بتواند کارت بازرگانی اجاره ای ته�ی
نگ  ل مرز به پارک�ی ن انحراف ساختاری، علاوه بر تبد�ی ا�ی
به  زدن  دامن  و  مدرک  نقص  دارای  خودروهای 
د و  اه خر�ی ری بازار س�ی »صف‌های صوری«، بستر شکل‌گ�ی
جاد کرده  ربومی را ا�ی ه ناوگان غ�ی ض عل�ی فروش نوبت و تبع�ی
د تماماً در  فات اداری و تجاری با�ی است. در حالی که تشر�ی
ون‌های صددرصد  ی شود تا تنها کام�ی عمق کشور نها�ی

ت شوند.  ت‌های خروجی هدا�ی آماده به گ�ی

ه		 لزوم اقدام متقابل در برابر ترک�ی
کم است: در  ضی آشکار حا ز تبع�ی در حوزه سوخت ن�ی
ک پر عملاً فقط برای  حال حاضر، مقررات مربوط به با
ون‌های  کام�ی رانی اعمال می‌شود و  ون‌های ا�ی کام�ی
ستند.  ت مشابهی برخوردار ن�ی خارجی از محدود�ی
ت  رانی ظرف�ی ون‌های ا�ی ن تفاوت موجب شده کام�ی ا�ی
( را به حدود ۴۰  تر ک استاندارد خود )حدود ۱۵۰۰ ل�ی با
ن نقطه  ک‌تر�ی تر کاهش دهند تا محموله را در نزد�ی ل�ی

ل دهند؛ در مقابل،  ه به ناوگان ترک تحو�ی ک ترک�ی خا
ت مخازن خود را به حدود  ون‌های خارجی ظرف�ی کام�ی
ت، الزام  ن وضع�ی ش داده‌اند. علت ا�ی تر افزا�ی ۴۰۰۰ ل�ی
مت  رانی به پرداخت مابه‌التفاوت ق�ی ون‌های ا�ی کام�ی
ک هنگام عبور از مرز است؛  جهانی سوخت موجود در با
ری از  ون‌های خارجی با سوخت‌گ�ی در حالی که کام�ی
زان سوخت  ران و بدون کنترل مؤثر بر م�ی ارانه‌ای ا�ی منابع �ی
افتی، امکان انتقال حجم قابل‌توجهی سوخت ارزان  در�ی
نه  جاد زم�ی ه ضمن ا�ی ن رو�ی به خارج از کشور را دارند. ا�ی
ان به منابع عمومی، موجب  ل ز�ی قاچاق سوخت و تحم�ی
رانی و کاهش قدرت رقابت آن  ه ناوگان ا�ی ض عل�ی تبع�ی
کسان و شفاف برای  شده است. لذا لازم است مقررات �ی
ن شود تا مابه‌التفاوت  رانی و خارجی تدو�ی ناوگان ا�ی
افت و صرفه  ون‌ها در�ی سوخت با نرخ جهانی از همه کام�ی

ارانه‌ای حذف شود. قاچاق سوخت �ی

کسره« 		 : چراغ سبز به »حمل �ی پاسخ پاستور
با سقف توقف ۲ ساعته

ز با ابلاغ  ن دغدغه‌ها،  دولت ن�ی گفته نماند هم‌راستا با ا�ی نا
ت( با  « )ترانز�ی ب‌نامه ۱۰ ماده‌ای »ستاد ملی گذر تصو�ی
شه  شعار »مرز محل عبور است نه توقف«، تلاش کرده ر�ی
ن مصوبه، علاوه  ی‌ها را بخشکاند. در ا�ی ستا�ی بخشی از ا�ی
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ت قطعی اظهار صادراتی در مبادی خروجی  بر ممنوع�ی
مرز )ماده ۵(، سقف توقف برای نمونه‌برداری‌های 
فات  ن شده و تشر�ی �ی کثر ۲ ساعت تع�ی نه‌ای حدا قرنط�ی
لگران  ن حال، تحل�ی افته است. با ا�ی زائد اسنادی کاهش �ی
ن مصوبه  اقتصادی هشدار می‌دهند اجرای واقعی ا�ی
کسره کالا«، در صورتی که با همراهی  ح »حمل �ی و طر
ل  گمرک، تسه�ی شبانه‌روزی دستگاه‌های همجوار 
ص ارز و نوسازی سامانه‌ها همراه نشود، باز هم  تخص�ی

پشت درهای بوروکراسی مرزی متوقف خواهد ماند.

ون عمران مجلس 		 س�ی ۵ راهکار کم�ی
ت  : فعال‌سازی ستاد ملی ترانز�ی ۱. حکمرانی متمرکز
ان دادن به  ت گذرگاه‌ها و پا�ی ر�ی به‌عنوان مرجع واحد مد�ی
ک نوبت‌دهی از  فی در مرز.۲. تفک�ی ت ملوک‌الطوا�ی ر�ی مد�ی
ی‌شدن اظهار گمرکی و کوتاژ در مبدأ؛  کارت بازرگانی: نها�ی
ه کامل اسنادی  ش از تسو�ی چ باری پ�ی به‌گونه‌ای که ه�ی
ده  کی مرز برچ�ی ز�ی ابد و صف ف�ی اجازه حرکت به مرز ن�ی

ابی مستقل  شود.۳. نوسازی و بازمهندسی کنترل‌ها: ارز�ی
ری از بازرسی‌ها و فک  کس‌ری و جلوگ�ی دستگاه‌های ا�ی
.۴. توسعه و  ر مرز به مرز قه‌ای در مس�ی پلمب‌های سل�ی
ت مرزهای  انه‌های موازی: ارتقای ظرف�ی فعال‌سازی پا�ی
ا و  لی چشمه‌ثر�ی ع در اتصال ر�ی رازی و کوزه‌رش، تسر�ی
ن. ۵. ساماندهی  گز�ی دورهای جا�ی ت کر�ی ری از ظرف�ی بهره‌گ�ی
ت ناوگان: اعمال قاعده رفتار متقابل در  سوخت و تقو�ی
راستاندارد خارجی  ک‌های غ�ی دن با حوزه سوخت، برچ�ی
و گذار ساختاری از راننده خودمالک به شرکت‌های 

کی. ر لجست�ی اس‌پذ�ی توانمند مق�ی
گذر  درمجموع، اجرای فوری مصوبه ستاد ملی 
ون عمران،  س�ی شنهادهای پنجگانه کم�ی همراه با پ�ی
ط  می‌تواند صف‌های ۴۰ روزه مرزها را در اوج شرا�ی
ح‌ها  ن طر ت ا�ی حساس کنونی برطرف کند. موفق�ی
ص  تخص�ی ن‌دستگاهی،  ب�ی هماهنگی  ازمند  ن�ی
ران  به‌موقع ارز و نظارت مستمر مجلس است تا ا�ی

تی خود عقب نماند. گاه ترانز�ی از جا�ی


